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HOTARAREA NR. 101
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice si a indicatorilor
tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Punct control acces/ securitate
auto si persoane, altele decat pasagerii” al Aeroportului International Sibiu R.A.,
Tn vederea depunerii spre finantare in cadrul
Programului Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020

Consiliul Judetean Sibiu, intrunit in sedinta ordinari la data de 30.03.2022,

analizand Referatul de aprobare nr. 6520/ 21.03.2023 a Presedintelui Consiliului
Judetean Sibiu si Raportul de specialitate nr. 6523/ 21.03.2023 al Directiei Strategii si
Proiecte - Serviciul Managementul Proiectelor, din cadrul aparatului de specialitate al
Consiliului Judetean Sibiu, prin care se propune aprobarea documentatiei tehnico - economice
si a indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Punct control acces/
securitate auto si persoane, altele decat pasagerii” al Aeroportului International Sibiu R.A., Tn
vederea depunerii spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014 -
2020,

vazand avizul Comisiei juridice, administratie publicd localad si ordine publica si al
Comisiel de buget - finante, strategii, dezvoltare economica si cooperare cu mediul de afaceri,

n conformitate cu prevederile Programului Operational Infrastructura Mare 2014 -
2020, Axa Prioritara 2 (A.P.) Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient - Prioritatea de investitii 7c - Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de
transport care respectd mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus si care au emisii reduse de
carbon, inclusiv a cailor navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a
porturilor, a legaturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova
mobilitatea durabild la nivel regional si local: Obiectivul Specific 2.3 (OS) Cresterea gradului
de utilizare sustenabila a aeroporturilor,

avand in vedere Raportul de specialitate privind aprobarea documentatiei tehnico -
economice si a indicatorilor tehnico - economici ai investitiei ,,Punct control acces/ securitate
auto si persoane, altele decat pasagerii”, comunicat de Aeroportul International Sibiu R.A. si
Hotararea Consiliului de administratie nr. 07/ 22.03.2023,

potrivit prevederilor art. 20 ain. (1) lit. j), ale art. 44 din. (1) si ae art. 53 din Legea
nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,

tinand cont de prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/ 2016 privind etapele de
elaborare si continutul - cadru a documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificdrile si completarile
ulterioare,

n temeiul prevederilor art. 173 alin. (1) lit. b), coroborat cu din. (3) lit. f), aleart. 178
ain. (1), ale art. 182 si de art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/ 2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completarile ulterioare,



HOTARASTE

Art. 1. (1) Se aproba documentatia tehnico - economicd aferentd obiectivului de
investitii ,,Punct control acces/ securitate auto si persoane, altele decat pasagerii” &
Aeroportului International Sibiu R.A., Tn vederea depunerii spre finantare in cadrul
Programului Operational Infrastructurd Mare 2014 - 2020, conform Anexei nr. 1 care face
parte integrantd din prezenta hotarare.

(2) Se aproba Devizul general aferent obiectivului de investitii ,,Punct control acces/
securitate auto si persoane, altele decét pasagerii” al Aeroportului International Sibiu R.A., Tn
vederea depunerii spre finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014 -
2020, conform Anexel nr. 2 care face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. Se aproba indicatorii tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii
,Punct control acces/ securitate auto si persoane, altele decat pasagerii” a Aeroportului
International Sibiu R.A., Tn vederea depunerii spre finantare in cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014 - 2020, astfdl:

Indicatori economici ai investitiei:
VALOARE FARA TVA

o Total 13.342.242,75 lei

e constructii - montg (C+M) 7.216.227,19 lei
VALOARE CU TVA

e Tota 15.822.405,04 lei

e constructii - montg (C+M) 8.587.310,36 lei

Indicatori tehnici:

Obiectul 1 - Cladire punct control acces

Suprafata construita cladire: 218mp

Suprafata desfasurata constructie punct control: 436mp
Obiectul 2 - Accese si amenajiri exterioare

Suprafata totald: 2682mp, din care

Suprafata beton: 1926mp

Suprafata asfalt:756mp

Obiectul 3 - Echipamente de securitate aeroportuari
Echipament control bagaje agabaritic dual view - 1 bucata
Echipament de detectare aurmelor de explozibili ETD, standard ECAC - 2 bucati

Art. 3. Ducerea la indeplinire a prezentei hotarari revine Directiei Strategii si Proiecte
- Serviciul Managementul Proiectelor, din cadrul aparatului de specialitate a Consiliului
Judetean Sibiu si Aeroportului International Sibiu R.A.

Art. 4. Prezenta hotarare se publica pe site-ul Consiliului Judetean Sibiu la sectiunea
Monitorul Oficial Local si se comunica persoanelor fizice si juridice interesate.

Adoptata in Sibiu, la data de 30 martie 2023.

Contrasemneaza.
PRESEDINTE, SECRETARUL GENERAL
AL JUDETULUI,
Daniela Cimpean loan - Radu Réceu
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B. PIESE DESENATE

ARHITECTURA )
Cod plansa Denumire plansa :r:;:n
GA-210/A1.01.00 PLAN DE SITUATIE 12100
GA-210/A L0101 PLAN PARTER 1:100
GA-210/A1.01.02 AR AT 1100
HASTNALILN PLAN TERASA ST INVELITORI 1:100
GA-110/A2.01.01 SECTIUNE TRANSVERSALA A-A 1100
GA-210/A2.01.02 SECTIUNE LONGITUDINALA B-B 1:100
GA-EBA ) | EATADE SUD 1:100
GA-210/A3.01.02 FATADE NORD 1:100
GA-210/43.01.03 N Esrapeait 1100
GA-210/A3.01.04 PATADEEST 11100
REZISTENTA
Cod plansa 1 Denumire plansa . 3;]“;:*
A PLAN GENERAL FUNDATII - Cladire P+ 1 1550; 1:20
QAR R PLAN COFRAJ PLANSEU Cota +3.50 — Cladire P+1E i
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S PLAN COFRAJ PLANSEU Cota +7.10 - Cladire P41 [ 150+ 1:20
GA-Z1/ R.M4 SECTIUNI CARACTERISTICE - Cladire P+ 1E 1:50: 1:20
SALNYES PLAN COFRAJ ZONA SCARA - Cladire P+ 1 Yooy
GA-210/ R.06 PLAN GENERAL COPERTINE METALICE 1:50; 1:20
GA-210/ R.07 SECTILNI CARACTERISTICE COPERTINE METALICE | 150 1:20
GA-210/ G.01 DETALIU CARACTERISTIC GARD 1:500
INSTALATI ELECTRICE — CURENTI TARI
Conl plansa Denumire plansa Scxrs
plansa
GA-210/ TE-01 INSTALATI DE ILUMINAT PLAN PARTER 1100
GA-210/ 1E-02 INSTALATII DE ILUMINAT PLAN ETAJ 1:100
GA-210/ 1E-03 PRIZE S FORTA PLAN PARTER 1-100
GA-210/ TE-04 | PRIZE SI FORTA PLAN ETAJ 1100
INSTALATI ELECTRICE - CURENTI SLABI
A Seara
Cod plansa Denumire plansa planga
GA-210/CS-01 PLAN DE SITUATIE SISTEM TVCISI CONTROL 1:500
ACCES PARTER. )
GA-Z1N/CS-02 PLAN DE SITUATIE SISTEM TVCI SI CONTROL 1:500
ACCES ETAL i
GA-210/CS-03 PLAN DE SITUATIE DETECTIE INCENDIU PARTER 1:500
GA-210/CS5-04 "PLAN DE SITUATIE DETECTIE INCENDIU ETAJ 1:500
INSTALATH TERMICE SI DE VENTILATIE-CLIMATIZARE
Conl plansa Denumire plansa Seara
IS plansa
GA-ZIATV-101 PLAN INSTALATII TERMICE S DE VENTILATII| 1:50
B T PARTER .
GA-210ATV-102 PLAN INSTALATII TERMICE SIDE VENTILATILETAJ | 1:50
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GA-210/]ITV-103

PLAN INSTALATII TERMICE S1 DE VENTILATII

TERASA

INSTALATII SANITARE

1:50

= Scara
Codl plansa Den un‘:fl_‘l_t_lill_nﬂﬂ_‘_ Sl
GA-Z10/5-101 PLAM INSTALATIT SANITARE PARTER 1:50
GA-210M15-102 PLAN INSTALATH SANITAREETAJ 50
GA210IS-103 PLAN INSTALATI SANITARE TERASA | 1:50
GA-Z10/1S5-Di1 PLAN RETELE EXTERIOARE DE APA Sl 1300
| CANALIZARE
STRUCTURI RUTIERE
. Seara
Coul plansa Denumire plansa plansa
GA-21/SR-F101 PLAN DE [INCADBEARE SCENARIUL | 512 1:5000
GA-210/SR-PSD1 PLAN DE SITUATIE SCENARIUL | 1:500
A2 1VSR-PSO2 PLAN DE SITUATIE SCENARIUL 2 I 5000
GA-2TSR-TTPO PROFIL TRAKSVERSAL TIP SCENARILIL 1 2500
GA-ZISR-TIPDZ PROFIL TEANSVYERSAL TIP SCENARILIL 1 1:50
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L INFORMATII GENERALE

1.1. Denumirea obiectivalui de investitii
Studiv de fezabilitate pentru obiectival Punct control acces/securitale aulo si
persoane, altele decat pasagerii”, pentru Aeroportul International Sibiu,

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

REGIA AUTONOMA AEROPORTUL INTERKATIONAL SIBIU
1.3, Ordonator de eredite (secundar/tertiar)

Mu este cazul,
1.4. Beneficiarul investitiei

Beneficiarul investitie este REGEA AUTOMNOMA AEROPORTLUL
INTERHATIONAL SIBIU cu sediul in Mun. Sibiw, Jed. Siba, Sos. Alba Juliz nr. 73 BA
Aeroportul International Sibiu este singurul furnizor de servicii de transport aerian din judetul
Sibiu si judetele limitrofe: Valcea, Alba, Brasov si Arges.

1.5. Proiectantul investitiei

Proiectantul este GEO ARC 5.R.L.
La elaborarea Studiului de fezabilitate a participat in calitate de subcontractani:
# ELECTROPROIECT 5.R.L. - elaborare sectiune curenti slabi i echipamente de

securitate.

Ll SITUATIA EXISTENTA sl NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUNVPROIECTULUT DE INVESTITII

2.1. Concluziile studinlui de prefezabilitate privind situatin actueals, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivalui de investitii si scenariile/optivnile tehnico-cconomice

identificate si propuse spre analiza

Nu a fost elaborat in prealabil un studiv de prefceabilitate
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2.1, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

In conformitate cu prevederile Legii 363 din 29.09.2006 “Planul de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea | - Retele de transport”™, care cuprinde directiile de deavoltare o
infrastructurii de transport si a anexei 7 ce cuprinde reteaun de acroporturd, in Regiunea de
Dezvoltare Centru sunt prevazute spre modemizare acroporturile din Sibiu si Targu Mures. Fata
de peroportul international Timisoara, in afara Regiuni de Desvoltare Centru, la o distonta de cea
200 - 300 km mai sunt prevazute aeroporturile de la Timisoara si cel de la Oradea.

Privind din punciul de vedere al politicii nationale de regionalizare pentru o integrare
mai buna in Uniunea Europeana si al intaririi competitivitatii internationale a Repiunii de
Dezvoltore Centru, sustineren dezvoltarn o Sibiu a unui seroport regional cu o infrastructurn
oplima s performanta este esentinla.

In Master Planul General de Transport al Roméniel, apropat prin Hotarfrea Guvernului
numarul 666 din 14 septembrie 2006, Acroportul International Sibiv se regaseste pe prima pozitie
in ceea ce priveste proiectele de reabilitare/dezvoliare infrastruciura aeroportuara si achizitie
echipamente, cu un punctaj de 54.71 sio valoare totals de 38,35 milioane euro fara TV A, respectiv
46,02 milioane euro inclusiv TVA, finantate prin Fondul European de Dezvoltare Regionala,
conform Anexei 10,50 la MPGT - Determinaren necesarului de finantare pentru transportul
aerian, este oporluna accesarea acestor fonduri nerambursabile prin Programul Operational -
Infrastructura Mare 2014-2020,

Axa Priovitara 2 (A.P.) Dezvoltarea unui sistem de tansporl multimodal, de calitate,
durabil si eficient - Prioritatea de investitii e — Dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de
transpon care respecta mediul, inclusiv a celor cu zgomot redus si care au emisii reduse de carbon,
inclusiv a cailor navigabile interioare si a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a legaturilor
multimodale s infrastrocturilor aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabila In nivel
regional si local: Obiectivul Specific 2.3 (05) Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeraporturilor,

2.3, Analizan situatiel existente si identificarea deficientelor

Acroportul Intemational Sibiu este amplasat in parten de vest a Municipiului Sibiu, la
o distanta de aproximativ 5 km de centrul municipiului, in apropierea nodului natier al autostrazii
Al tronson Sibiu - Deva.

Din punct de vedere geogralic, acroportul se¢ situenza la coordonatele 434709N
D240508E, Runway center, conform informatiilor de pe AP Romania ¢https:fwww.aismo.rof).

Aeroporiul International Sibiu deserveste partea de sud a Transilvaniei, Fiind amplasat
in centrul Romaniei, din punct de vedere peostrategic, Aeroportul International Sibiu detine o
pozitie extrem de importanta fata de obiectivele economice de interes national, regional si
international.
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Accesul in incinta aeroportului se realizeaza din Soseaua Alba lulia {drumul national
DN, ce asigura legatura rutiera dintre principalele orase din regiunea Transilvania si Municipiul
Bucuresti).

Din punct de vedere juridic, acroportul este organizat ca o regie autonoma in cadrul
Consilinlui Judetean Sibiu, Tot patrimoniul imobiliar al acroportului apartine Consilivlui Judetean,
fiind in administrarea RA Aeropornul Intermational Sibiu. In calitate de regie autonoma condusa
de un director general care are dreptun de administrator in limita mandatului dat de consiliul de
administratie, asroportul asigura organizarea de transporturi aeriene de persoane si bunun wtilizand
infrastructura avuta [a dispozitie. Aeropontul isi desfasoara activitatea specifica sub supravegherea
Autoritatii Aeronautice Civile care desfasoara in mod periedic audituri privind respectarea
conditiilor de autorizare ca acroport intermational. Organizarea procedurilor de Jucru, precum si
infrastructura avuta la dispozitie, trebuie sa indeplineasca cerintele din normativele nationale si
intemationale privind aviatia civila.

Pentru desfasurarea activitatii specifice, seroportul este structurat in doua zone:
landside si airside, fiecare dintre aceste zone avand diverse componente. Principalele elemente ale
ronei landside sunt; terminalul de pasageri, accesele terestre la terminalul de pasageri si facilitatile
de parcare si transport in comun in zona terminalului, precum si cladirile anexa cu rol de asigurare
a utilitatilor terminalului {centrala termica, uzina electrica, rezervoare cu rol antiincendiu, statii de
pompare etc.). Principalele elementele constintive ale zoner airside sunt: pista de decolare
aierizare. caile de rulare, platformele de imbarcare debarcare, remiza PSI1 si sistemul de balizaj
luminos,

In conformitate cu cerintele temei de proiectare, trebuie proiccial un punct de control
scces prin care sa se faca legatura intre cele doua zone, atat auto cat si pietonal de catre angajatii
aeroportului sl alte personane pentru care este necesar accesul in zona airside, altele decat
pasagerii. precum si de autovehicule,

In prezent, este in derulare un proiect cu finantare europeana care are ca obiect
extinderca terminalului de pasageri existent pe directiile est- vest si reconfigurares accesului m
zona publica a terminalului, Amprenta noului terminal se suprapune peste punctul de acces existent
astfel incat este necesarn mularea acestuia pe o alta pozitie. Din punct de federe ol dotarilor, punctul
de acces existent nu raspunde in totalitate cerintelor de securitale seroporiuara, astfel incat noul
punct de control acces va fi dotat cu toate elementele necesare destasurarii activitatii de control in
condilii oplime.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicil, inclusiv prognoze pe termen medio si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Acroporiul lntemational Sibiu a intecmit un studin de trafic cu prognoze privind
numarul de pasageri si de miscari aeronave pentru urmatorii 25 ani. Conform acestuia prognoza
de pasageri pentru anul 2046 este de 2.538.000 pasagen.

Prin realizarea extinderii terminalului de pasager se crearza premisele cresterii
exponentiale a numarului de pasageri pe Aeroportul International Sibiu, ceea ce va genera o

crestere a numarului de miscan de aeronave.
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Odata cu aceasts crestere numarului de miscari sercnave va aparea o cerere de
combustibil marita, deci numarul transportuni cu cisterne care alimenteasa depazitul de carburant
vt creste considerabil, fapt care genereaza implicit cresterea capacitatii de realizare a controlului
de securitate auto, precum si reducerea timpului de realizare a acestuia. De asemenca pentru
deservirea cresterii de pasageri, personalul acroportului va i suplimentat astfel incat si numarul
de persoane care trebuie controlate (altele decat pasagerii) va i substastial mai mare decat in

prezent.
O alta justificare a necesitati obiectivelui este asigurarea umei securitati sporite a

accesului in zonele securizate ale acroportului: ZSAR (zona de securitale cu acces restrictionat) si
FOA (zona de operativni agrieng).

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitici publice

Analizand deficientele rezuliate in urma analizei situaticl existente, pentru corectarea
acestora si optimizarea activitatii aeroportuare se conturesza unnatoarels obicctive preconizate;

Obiectivie 1
Realizarea unui post de control distinet pentru controlul persoanelor, vehiculelor si
mijloacelor aeroportuare care acced in ZSAR (zona de securitate cu acces restrictionat) si £0A

{zona de operatiuni aericne).

Cdbfeciivid 2

Realizarea facila a accesului in zonele securizate spre acropont din Sos, Alba lulia si
spre Soseaua Alba [ulia din incinta aeroportului. Se vor analiza optiunile prin care accesul inspre/
dinspre acroport sa se realizeze facil in ambele directii ale Sos. Alba lulia.

Cresterea gradului de securitate aeroporivara prin implementarea celor mai noi
tehnologii pentru realizarea controlului de securitate.

111 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI  PREZENTAREA A DOUA
SCENARIVFOPTIUNI TEHNNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA

OBIECTIVULUI DE INVESTITH

In prezentul Studiu de fezabilitate s-au avut in vedere doua scenarii tehnico-economice
prin care obiectivele proiectului de investitii pot i atinse. In Aecare din seenariile propuse, lucrarile
sunt impartite in obiecte de investitii:

Ohbiectul | = Cladire punct control acces

Obiectul 2 - Accese st amenajari exterioare

Obiectul 3 — Echipamente de securitate
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3.1, Particularitati ale am plasameniului

Particularitatile amplasamentului sunt valabile pentru ambele scenariz/optiuni tehnico-
economice si constau in:
a) deserierca amplasamentulul (localizare - intravilanfextravilan, suprafata tercoulud,
dimensiani in plan)

Lugrarile propuse se incadreaza in prevederile PATI Sibiu pr. Nr. 1200532006 aprobat
prin HCT nr. 41/2007; 261/2013 si PUG Sibiu nr. 382008 aprobat prin HCL 1652010, 722021,

In conformilate cu extrasele de Carte funciara, investitia propusa s¢ va realiza pe
urmatoarele numere cadastrale:

NC 134692 UAT SIBIU - suprafata 1.336.173.00 mp

- MNC 128963 UAT SIBIU — suprafata 2033.00 mp

Suprafata totals a terenulu este de 1338206 mp, fimd impartit in dousa numere
cadastrale,
h) relatiile cu zone invecinate, avcesuri existen te si/sau cai de acees posibile

Obiectivul de investitii este situat in UAT Sibiu, in partea de vest

Principalul acces in incinta acroportului este din Soseava Alba lulia (drumul national
DM 1) In prezent se deruleaza o investitie prin care accesul se va realiza din Str. Alba [ulia, direct
din sensul giratoriu aflat la intersectia cu Str. Europa Unita. De asemenea, mai exista alte accese
secundare care sunt folosite doar in cazuri exceptionale pentru interventii in zona suprafetelor de
miscare,
¢} orientari propuse fata de punctele cardinale si Fata de punctele de interes naturale sau
construite;

Investitia propusa este in partea de sud a sir. Alba lulia sl in partea de vest a
terminalului si a turnului de control.
i) surse de poluare existente in zona

MNu este cazul,
¢) datele climatice si particularitati de reliel
Clima

Teritoriul judetului Sibiu apartine in preporiie de circa 75% (M si centrul) sectorului
cu clima continental-moderata (tinutului cu clima de dealuri) s in propertie de circa 25% (8)
sectorului cu clima de munte (tinuturilor climatice ale muntilor mijlocii si muntilor inalti).

Regimal elimatic general este dilerential pe cele doun trepte principale ale reliefulu
in functie mai ales de altitudinea, expozitia si formele acestuia. In sectorul montan sumt
caracteristice verile racoroase cu precipitatii abundente si iemnile friguroase, cu ninsori bogate &1
sirat de zapada stabil pe o pericada indelungata, Tinutul cu clima de dealuri se carecterizeaza prin
veri calde, cu precipitatii relativ frecvente si prin ierni reci, cu strat de zapada relativ stabil,
punctate din cind in cind de intervale de incalzire. Inversiunile wermice frecvente si persistente in
semestrul rece al anului fac ca in depresienile Sibiu si Fagaras sa se individualizeze lopoclimate
specifice de depresiung, cu ierni mai reci decit pe pantele cu ahitudini mijlocii ale muntilor din
vecinalzle.
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Clirculatia generala a afmosferei este caracterizata prin freoventa mare a advectiilor
de aer temperat-oceanic din V si NV (mai ales in semestrul cald) si prin frecventa relativ mica a
advectiilor de aer temperat-continental din NE si E. Acestora li se adauga patrunderile mai putin
frecvenie ale aerului tropical-maritim din 8V 51 8, invaziile rane ole seralui sretic din N sl invaziile
foarte rore ale aerului tropical-continental din SE si 5,

Temperatura geralui

Mediile anuale oscileaza in jurul valorii de 9,0°C, in panea jousa a judetubui (9,4°C la
Boit 5i 8,9°C la Sibiu), coboarn sub 5,0°C, pe pantele muntilor mijlocii (4,3°C ks Paltinis) si sub
0,070, pe eulmile muntilor inalti.

Numaornd mreclin eomard af zilefor de inefereste de 1174 la Bratein, 123,8 la Sibio, 1552
Ia Paltinis si de peste 200 pe culmile cele mai inalte ale muntilor,

Precipitatiile atmosferice

Cantitatile medii anuale totalizenza 906,1 mm |a Paltinis, 8498 mm la Boita, 7739
mim ks Talmaeiu, 652,9 mim la Sibiu, 606,7 mm la Ocia Sibinlui si peste 12000 mm- 1300,0 mm
pe culmile montane cele mai inalie,

Stratul de zapada are caracteristici deosebite pe cele dova trepte majore de relicf,
Durata medie anuala este de 54,0 zile la Sibiu, 12006 zile la Paltinis si peste 200,0 zile pe culmile
cele mai inalte ale muntilor, Grosimile medii decadale ating la Sibiu 8.1 cm {februarie). la Paltinis
60,9 em (martie) s pe culmile montane cele mai inalte peste 110,0 ¢m (martie).

Veinrurile sunt puternic influentate de relief atit in privinta directiei, cfit si a vitezei.
Freeventete medii anuale inregistrate la Sibiu indica predominarea vanurilor din NV (13.0%) si
SE (8,2%).

Din punct de vedere eolinn (actiunea vantului) amplasamentul studial are o presiune
dinamica de baza de 0.6 kN/m?
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Zonarea teritoriului valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului gb cu IMR=5{kni
(CR 1-1-4/2012}

Din punct de vedere climatic al actiunilor date de zapada amplasamentul are o
incarcare pe sol de 1.5 kN/m2 cu o perioada de recurenta de 50 de ani.
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Adancimea de inghet a terenului natural din zona este conform STAS 6054 de B0-90cm.
Zomarea teritorivhui dupa adancimea maxima de inghet (STAS 6054-77)
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Particularitath de veliel

Terenul este cvasiplan.
f existenta nnor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate

In zona in care va fi amplasat punctul de control acces si drumurile si platformele
conexe e afla urmatoarele retele care trebuie protejated deviate/ relocate, in afara amprentei cladirii
projectate; inelul de alimentare cu apa a remizei PSI si alimentarea cu energie electrica a remizei
PSL

La [aza de intocmire proiect tehnic vor fi identificate toate iraseele existente care vor
trebut deviate/ protejate/ relocate si se vor stabili solutiile tehnice pentru executia acestora,
- posibile interfereate cu monwmente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imedial invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectic
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Nu sunt monumente istorice/de arhitectura saw situr arheologice pe amplasament sau
in zona imediat invecinata
= terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica
sisiguranta nationala

Terenurile pe care se realizeaza investitia nu sunt in administrarea unor institutii care
fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala
g) caracteristici geofizice ale terenulul din amplasament - extras din studiol geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzamd:

(i) Date privind zonarea seismica

Conform hartii de macrozonare seismico, anexa la SR 11 100/1-93, zona se incadreaza
in macrosonn de intensitate 7y, cu perioada de revenire de 50 de ani.
Conform hartilor anexe la normatival P1O0-1/2013, valoarea de viarfa acceleratiel terenului pentru
proiectare, pentru cutremuare avitnd intervalul mediu de recurenty IMR= 225 ani, este: a;= 0,20
it s 20% probabilitate de depasive in urmatorii 50 de ani, iar perioada de control (colt) a spectrului
de raspuns Te=0,7 sec,

{ii}) Date preliminare asupra naturii terenului de fndarve, inclusiv presiunes
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice
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Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probele prelevate din foraje
sunt prezentate in fisele de foraj si in rapoartele de incercare de laborator anexate.

. Din punct de vedere granulometric probele analizale se incadrezza in calegoria
argilelor, argilelor prafpase, argilelor nisipoase, argilelor prafoase nisipoase, nisipurilor prafoase
cu pietris, nisipurilor argiloase si a pietrisurilor cu nisip prafos;

. Dupa indicele de plasticitate (Ip), formatiunile din zona terenului de fundare se
incadreaza in categoria paménturilor cu plasticitate mare la foade mare (Ip =~ 3]1,8-61,6%);

- Dupa indicele de consistenta (1¢), formatiunile coezive sunt plastic vartoase la tari
(le=0,77-1);

. Dupa gradul de vmiditate (Sr), terenul de fundare se incadreaza in categoria
paminturtlor foarte umede la practic saturate (Sr = 0,920-0,98);

. Dupa modulul edometric obtinut, terenul de fundare s# incadreaza in categoria
paménturilor cu compresibilitate mare (Macoaso= 7347 - 9756 kPa);

. Testele de forfecare directa realizate pe probe netulburate prelevaie din materialul
coeziv au evidentiat valori ale unghiului de frecare intema cuprinse intre 13% 51 14%, jar valoarea
coéziunii varigza intre 26 si 34 kPa.

. Pe baza presivnii de umflare (Pu=35 kPa), materialul analizat de la adincimea de

contractiilor, conform NP126/2000 — Normativ privind fundarea constructiilor pe paménturi cu
umflari si contractii mari.

- Pe materialul coeziv de la addncimile de 1,00 m 2-a determinat o unflare libera
cuprinsa intre 60-125%, valoare ce incadreaza acest pamént in calegoria terenurilor putin active [a
active din punct de vedere al umflarilor si contractiilor, conform NP1262010 - Normativ privind
fundarea constructiilor pe paminturi cu umflard si contractii marn.

. Zonele cu material necoeziv sunt mediu indesate la indesate,

(iii) Date geologice generale

Din punct de vedere geologic, amplasamentul studiat face parte din rama sudica a
bazinului Transilvaniei, care cuprinde formatiuni sedimentare mesozoice (triasice 51 cretacice),
palengens, neogene si cuatemire.

Panonian (pn)

Acest orizont cuprinde pietrisuri cu nisipuri si conerctiuni grezoase, in allermanta cu
argile si tufite, ce are in baza argile mamoase cu intercalati grezosse, fosilifere {Congeria banatica,
Paradacha Lenzi),

Pleistocen superior (gqpa = gps)

Terascle medii sunt conturate pe vaile Cibin, Sebes 5i Sadu, El este reprezentat de
pietrisuri, nisipuri si argile nisipoase.

Depozitele deluvial-coluviale cu blocur sunt intdlnite la limita masivoloi cristalofilian
al muntilor Fagaras cu depozitele sedimentare.

Holocen inferior (ghi)

Depozitele terasei joase, constituite din pietrisurt si nisipuri, surd separate in lungul

vali Oltului {malul sting) si sunt atribuite Holocenulul inferior.
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Holocen superior (ghz)

Deporitele sesului aluvial constituite din acumulart de pietrisuri 51 misipun sunt
intilnite freevent in lungul vailor principale: Oltului, Cibinulei si Hiribaciului,

{iv) Date geolehnice obfinute din: planuri cu amplisamentul forajelor, fise
complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raporful
gentehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotchnica, arhive
accesibile, dupa car

Succesiunes litologica interceptata si prezentata in fisele de foraj este urmatoarea:

Zona C —forajele F2, F4, Fl6:

Forajul F2 a fost continuat cu sondajul de penetrare dinamica super grea DPSH 2 péna
la adfncimen de 14,30 m {unde a inregistrat si refuzul).

Forajul F4 a fost continual cu sondajul de penetrare dinamica super grea DPSH 3 pina
la addncimea de 8,70 m (unde a mregrstrat 51 refuzul).

# 0,00 m-—0,25 (0.60)m Paméantul vegetal;

0,25 (0,600 m — 0,90 {1,600 m Umplutura;

F 0,90 (1,60) m — 6,00 (13,40} m Formatiuni coezive alcatuite din argile, argile prafoase
nisipoase si argile nisipoase cafendi, cafenii-negricioase, calenii-galbui, cu intercalatii de
oxizi de her, pe alocuri cu rare elemente de pietris si concretiuni calearoase, plastic vinoase
la tari, active din punct de vedere al potentialului de umflare si contractie, conform NP
12652010,

= B30 (13,400 m — 14,30 m Pietrisun 51 bolovanisuri in masa argiloasa nisipoasa.

{(v) incadrare in zona de rise (cutremur, aluvecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare

Conform normativalui NPO74/2014 terenul de fundare al constructiei se incadreaza in
celegoria geotehnica 3 (15 - 22 puncte), cu risc geotehnic major. Punctajul aferent (15 puncte),
rezulta din:

- Conditii de teren: terenuri dificile {paménturi cu umflan si contractii} - 6 puncte;
- Apa subterana: fara epuizmente = 1 punct;

- Clasificarca constructiei dupa categona de importanta: normala— 3 puncte;

- Vecinatati: riscuri moderate — 3 puncte;

- Lona seismica de calcul ag=0.20: = 2 puncte.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentarilor, eu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

Reteaua hidrografica este formata in principal de raul Ot si afluentii sai. La aceasta se
adouga sectorul median al rdului Tirnava Mare s o mica supmfata din bazinul hidrografic al
Schesalui, prin izvoarele Réurilor Secas si Dobra, Densitatea retelei hidrografice variaza intre 1.4
kmikm? pe versantul nordic al Muntilor Fagaras pina la 0.4 km&m® si chiar sub aceasta valoare
in Depresiunea Sibiu.

Réul Olt strabate tentoriul judetulu pe o lungime de 56 km, Cibin 80 km, Hirtibaciu
B8 km, Tarnava Mare 75 km, Sadu 45 km.

Principalul curs de apa din zona aeroportului il reprezinta raul Cibin.
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Raul Cibin are, pe acest sector, o panta de 1 — 2.5%.. Debitul media multianual este de
15.5 m'/s (la confluenta cu Oltul), debitul mediu anual pentru anii ploiesi filnd de 312.55 m'/s,
iar debil mediu anual pentru anii secetosi de 6.2 m3/s,

Lecurile naturale sunt de tip glaciar, fiind amplasate in Muntii Faparas (Podragul,
Podragelul, Balea, Doamnei, Avrig) si Muntii Cindrel (lezerul Mare, lezerul Mic, Jujilea).

Dintre lacurile antropice se mentioneaza cele 15 lacuri instalate in vechile exploatari
de sare din zona localitatii Oena Sibiului (Lacul Avram lancu este el mai adine lac de ocna din
tara = 126 m}. De evidentiat sunt facurile artificiale de acumulare Negovanu-Sadu pe Sadu, Gura
Réului pe Cibin, Bradeni | si Bradeni 11 pe riul Hiribaciu si Ighisu.

3.1, Descrierea din punct de vedere tehnic, constractiv, functional-arhitectural si tehnologic:

Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria si clasa de importanta
Punctul de control acces se incadreaza in categoria de importanta: ,,C” - normala,
conform H.G. T66/1997,
b) cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;
Mu este cazul,
¢) anfani/perioade de construire pentre fiecare corp de constructie;
Perivada de executie a lucrarilor va fi:
= & luni calendaristice pentru Scenariul |;
- & luni calendaristice pentru Scenariul 2.
d) suprafata construita dupa lnalizarca investitici;
Dupa finalizarea investitie, suprafetele construite vor 11 urmatoarele:
Chiect § — Cladire pumet control acces
Suprafata construitd cladire : 218mp
Suprafata desfisuratd constructic punct control: 436mp
Chiectl 2 = Aceese si amenafar! exterioare
Supralata totala : 2682mp, din care
Suprafata beton: 1926mp
Suprafata asfalt :756mp

2.1.2 Descrierea din punct de vedere tehnie, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic
Ca urmare a identificarii optiunilor strategice viabile pentru construirea punctului de

control acces aferent Aeroportului International Sibiu, se propun urmatoarele categorii de
invesitii:

- Construire ¢ladire punct de control acces;

- Construire drumuri de acces si ecluze aferente punctului de control acces;

- Construire parcare destinate personalului care deserveste punctul de control

ACCES,
= Reconfigurare pard perimetral de Securitate.
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Cladirea punctului de control acces va fi o cladire cu regim de inaltime P+I1E, cu o
amprenta la sol de 218 mp, are o forma rectangulara cu 12.05m pe laura scurta si 18.05m pe latura
scurta.

Acesala va avea adosate 2 copertine metalice cu rol de protectie meteoralogica pentru
controlul autovehiculelor. Copertinele se vor alatura laturilor de est si vest,

Pentru realizarea investitici au fost identificate doua scenarii:

SCENARIUL 1

In Scenariul 1, punctul de control va i amplasat in partea de vest a urnului de control,
in zona noului acces in acroport care va fi executat in cadrul investitiei de extindere si modemizare
a Aeroporiului Sibiu, faza 1, care este in implementare. Astfel accesul spre punciul de control se
va realiza din sensul giratoriu aflat la intersectia strazii Alba lulia cu Str. Europa Unita, prin
intermediul unui drum cu 2 benzi pe sens.

Pentru asigurarea accesului facil al autovehiculelor catre punctul de control acces,
acesta & fost pozitionat in prelungirea drumului de acces din sensul giratoriu. Punctul de acces
propriu zis in care se va executa controlul de Securitate va fi compus dintr-o cladire cu regim de
inaltime P+1E in care vor fi amplasate echipamentele de Securitate la parter, iar la etajul va fi
destinate dispeceratulul de Securitate pentru supravegherea gardului perimetral si asigurarea unui
spatiu pentru celula de criza. Cladirea va fi dotala cu instalatii electrce, termice si sanitare.

Cladirea punctului de control acees are o forma rectangulara cu 12.05m pe latura scurta
st [8.05m pe latura scurta.

Caracteristicile constreutie:

CLASA DE IMPORTANTA - 111 - confl P100-1 din 2013

CATEGORIA DE IMPORTANTA - "C" - NORMALA - conf. HGR nr. 766/1997
GRADUL DE REZISTENTA LA FOC - |l - conl. NP ]113-9%

RISC DE INCENDIU: "MIC" - conf. NP 118-99

Accesul in cladirea punctulul de control se face pe laturile de nord si sud dar si prin
intermediul usilor de pe laturilde de est 81 vesl. Acestea reprezentand accese secundare din zona
ecluzelor.

Circulatia pe verticala se face prin intermediul scarii interioare ci rampe din beton,
accesibila din parter, din camera P01 — Spatiului dedicat efectuarii controlului si accesului =i
controlului de Securitate al persoanelor si vehiculelor. Prin intermediul unei usi, din camera mai
sus mentionata, se accescara scara care face legatura cu spatiile etajului. Camerele cu personal sau
care pol fi utilizate in situatii de criza sunt repartizate pe laturile de nord si sud. Adiacent casei de
scara sunt repartizate grupurile sanitare ale cladini disponibile atat pentru persoanlul de la etaj cat
si pentru personalul de la parter.

La parter, adiacent spatiului PO1, Spativlui dedicate controlului si sccesului sunt
repartizate pe laturile de nord si sud biroul dedicate angajatilor brigazii antiteroriste din cadrul SR
si opus fata de acesta Spatiul pentru agentii de Securitate aeroportuara.

Pe zona de parter cladirea este prevazute cu ochiuri de geam de dimensiuni mari de
ceca 2.45m inaltime, acestea asigurand o vizibilitate buna de jur imprejurul cladirii, Pentru zona de
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etaj, unde sunt destinate camerele de arhiva cat si celelalte spatii de depozitare dar si spatii tehnice,
din motive de securitate, fatada de vest nu este prevazuta cu vitraje.

Fatadele de pe laturile de nord si sud, la etaj, sunt prevazute cu vitraje care asigura
vizibilitate dinspre centrul de criza in exterior si dinspre camera dispeceratului de securitate in
incinta complexului agroportului,

Functiunile camerelor cat si suprafetele uiile repartizate pe fiecare elaj in parie suni
urmatoarefe:

Suprafnta wiili detaliata pe funceiuni:

1 . -'|: R b

L PR R

ol Spatiu  dedicat efectuarii conmtrol | 121,57 mp
aceesului si controlului de securitate
al persoanelor si vehiculelor;
PO Spatiu pentru birow al angajatilor | 18.55 mp
brigazii antiteroriste din cadrul SRI
P03 Camera T.E, .35 mp
P04 Casa scarii 15,88 mpy
15 Ci.5.Barbati 37 mp
PO6 | G.S.Barbati ERT mp
P07 Spatiu pentru agentii de securitate | 14.25 mp
agroportuirn

TOTAL ETAJ

centru de criza (capacilaie min, 18
pers.) asigural cu apa potabila si
menajern
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Eol Casa scarii 16.98 mp
E02 | G.5.Barbati 382 mp
ED3 (.8 Femei 3.60 mp
Ed4 Camem Server .11 mp
LS Hal 15.75 mp
Ll Spativ pentru un  dispecerat de | 25.29 mpp
securitute
EOT Birou 2213 mp
E08 Arhiva 047 mp
Hik Camern  pentru  pastrare  doc. | 9 mp
clasificate
E10 Spatinv de depozitare piese de | §.81 mp
schimb/consumabile ale echip. de
securitape
Ell Spativ - pentru  amenajares  unui | 60,38 mp




Sistemul construetiv:

Cladirea P+ 1E, va i construita pe cadre din beton armat, inchisa la exterior cu panoun
din zidarie.

Infrastructura cladirii este reprezentaia de fundatii continue sub elementele verticale
cu talpa,

Suprastructura cladirii va fi tumata maonolit 5i este reprezentata de cadre atat pe directie
transversala, cat si pe directie longitudinala.

Cladirea va avea inaltimea 7.60m masurata la atic, iar inaltimea de etaj de 3.60m.

Inchiderile exierioare:

Sistemul structural este inchis la interior cu panouri din caramida de tip Porotherm sau
din penouri de BCA, si este placat la exterior , pentru asigurarea conforiuln termic intrior, cu vata
minerala bazaltica de cea 15cm.

Tamplariile exterioare sunt din aluminiu, conformate |z specifiicatiile NZEB si sunt
prevazule cu panouri vitrate cu rupere de punte termica cat sl usi vitrate de acces in exterior de
asemenea prevazule cu panouri de sticla cu rupere de punte lermica.

Deasupra accesului este previzut un panou de sticla (sau metalic) cu rol de coperting,
pentru a preveni urilizatorii de caderile accidentale de zapada sau gheata.

La partea inferioara, la placa peste sol s-a preveut o aleatoire cu pamant compactal,
pietris sortat maruni, polistriren extrudate de eca 20em (conf specificatii NZEB), lolie de tip PE,
placa de beton anmat a placii de peste sol {conf. profect de strucutra), sapa de egalizare, adeziv si
placi ceramice antiderapante. Hidroizolatii pentru soclul cladini. Hidroizolatii sub placa daca
panza freatica este apropape de cota terenului natural. Detaliile de hidroizolare se vor stabili la
momentul proiectului tehnic.

Compartimentarile intericare;

Compartimentirile interioare, pentru punctul de control acees s securitate, se fac cu
partitii din gips-carton, specifice functiunilor camerelor pe care ke delimiteaza. [n cazul grupurilor
sanitare peretii si plochrile se fac cu placi din gips-carton rezistente la umezeala.

Accesul in centrul de criza se face prin intermediul unui perete vistrat cu usa din sticla.
Accesul in biroul etajului | (E1-07) 51 a spatiului destinat dispeceratulul de secunitate se face de
asemenea printr-un perete vitrat cu usi din sticla.

La parter delimitarea camerelor POT — Spatiu pentru agentii de Securitate aeroportuara
51 P02 — spatiul pentru birou al angajatilor brigazii antiterorisie din cadrul SRI, pe latura comuna
cu POI se face de asemenea prin intermediul unor pereti vitrati co usi inserate in rama acestora,

Tampliria exterioara este din profile de aluminiu co mpere de punte termica conforma
cu specificatiile NZEB pemntru constructin similare.

Finisaye inlerioare
Pentru peretii camerelor s-au prevazut vopsitoni lavabile de culoare alba san culor

deschise, placari ceramice in grupurile sanitare,
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Pentru tavane s-au prevazut vopsitorii lavabile pentru tavanele in camp continuu si
mchideri cu tavane ventilate si tavane si casetate pentru spatiile destinate publicului.

La nivelul pardoselilor s-au prevazut mocheta pentru trafic intens pentru spatiile de
birouri iar in spatiile publice sau de tranzit s-au prevazul placari ceramice cu grad de antiderapare.

Pentru spatiile de depozitare si server s-au prevazut pardoseli de tip PVC sau LYT.

Finisale exterioare

Placare metalica cu panouri din tabla pentru briul de delimitare dintre panter si etajul
#

Tencuiala decorativa de exterior pentru etajul 1.

Tencuiala decorativa de exterior (gri inchis sau antracit) pentru zona de parier,

Glafuri metalice pentru tampliriile exterioare si atice din tabla pentru zona de terasa
cat &i sorturi din table pentru trecerea intre finisaje.

Invelitoare
Pentru invelitoare s-a folosit o aleatuire de terasa necirculabila: Planseu din beton

armad, bariera de vapor si strat de difuzie termoizolat cu polistiren extrudat de eca 30cm (conf
specificatii NZER), folie PE, sapa de panta armata, hidroizolatie din membrana bituminogsa, strat
de geotextil si strat de pietriz min 10cm

Colectearena apelor pluviale se face prin recepiori de terasa cu rol de preluare a aplelor

de pluviale.

Din punct de vedere structural
[nfrastruciura cladirii este reprezentata de fundatii continue sub elementele verticale

cu talpa, Grinzile de fundare au rezultat cu inaltimea de 115cm, iar grosimea inimii de 30cm.
Latimea talpilor a rezultat in functie de pozitia grinzilor in cadrul infrastrocterdi, avand 110em
pentru grinzile marginale si 130cm pentru grinzile centrale. Grosimea talpilor este de 35cm.

Placa de la eotn -0.10 are grosimes de 16em si este armata cu bare individuale atat la
partea inferioara, cat si la partea superioara.

Sub placa de la cota -0_10 se va dispune un strat de rupere capilaritate aleatuit din
pietris cu sort marunt avand diametrul agregatului intre 10 si 30mm.

Sapatura s¢ va realiza in 2 etape, prima etapa fiind decoperatarea umplutrii cu grosimea
de 20cm { cf. studiu geotehnic efectuat pe amplasament ) pana la cota =0.90. Ulterior se vor realiza
santurile pentru Fundatii cu taluz vertical. Armare se va face in santuri, dupa tumnarea betonului de
egalizare, jar perelii sapaturii se vor folosi drept cofraj pentru turnarea talpilor.

Suprastryctura cladirii va fi turnata monolit si este reprezentata de cadre atat pe directic
transversala, cat si pe directie longitudinala.

Cladirea va avea inaltimea 7.60m masurata la atic, iar inaltimea de etaj de 3.60m. Yor
exista 5 axe pe directie longitudinala cu lungimile interax 5.60, 3.72, 3.72 si 4.40m si 3 axe
transversale cu lungimile interax 6.77 si 4.67m,

Stalpii de cadru au rezultat cu dimensiunile 40x30cm, cu exceptia stalpiler de colt ce
au o forma geometrica in , L." 50x30cm cu prosimea aripilor de 30cm. Pentru rezemarea podestului
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de scara, in ax IW2-3 a fost dispus un stalp suplimentar cu sectiunea 30x30cm care se opreste in
planseul peste parter.

Grinzile de cadru vor avea sectiunea transversala 60x30cm alat |a cota +3.50 ( peste
parter ), cat si la cotn +7.10 { peste etaj 1 ). Acestea vor [i dispuse pe axele principale de inertic ale
constructiei intre stalpii de cadru, La elaborarea Proiectului Tehnic se va acorda o atentie deosebita
zonelor de nod, in special la dispuncrea armaturilor transversale pentru preluarea fortei taietoare
din nod rezultata din plastificarea grinzilor la capete. La nivelul terasei, pe tot perimetrul, se va
realiza un atic cu inaltimea de 45¢m 51 grosimea de | Sem.

In partea de vest a cladirii se va realiza o ecluza pentru controlul de Securitate al
aulovehiculelor care intra in zona securizata a acroportului, Ecluza va avea o lungime de 18m si o
latime de cea 11.7m, astfel incat sa permita accesul simultan & doua cisterne sau automarfare.
Ecluza va fi prevazuta cu o copertitina care acopera toata suprafata i, astfel incal sa se poata
redliza controlul de securitate in orice conditii meteoralogice.

Coperting va acoperi 2 sensuri de dram lat de cca 10m si va avea o structura metalica
cu staipi

In ambele capete, ecluza va fi prevazita cu porti culisante automate astfel incat inainte
si dupa realizarea controlului de Securitate, accesul autovehiculelor sa se realizere facil.

Copertima adiacenta laturii de vest — copertina |

Copertina — latura de Vest - dimensioni de cca 11.7x18m si inaltime de 5.83m (5.73m,
masurati de la cota +/-0.00)

Descriere functionala: Copertina cu rol de de protectie pentru controlul in conditii
meteorologice dificile.

Aceasta va acoperi 2 benzi de circulatic si va fi sustinuta de 12 stalpi din profile HEA.

Totodata copertina va fi apropiata de constructia cabinei de poarta la cea 50-T0em
pentru a sc asigura protectia la intemperii ina propierea drumului de acces.

Sistemn constructiv: Structura metalica alcawita din cadre metalice cu stalpi metalici
cu sectiuni HEA si grinzi transversale IPE si invelitoare din tabla cutata si jgheaburi de preluare
pentre apele meteorice

Inchideri exterioare: Copertina este deschisa pe toate laturile.

Compartimentari interioare: Nu este cazul, copertina are rol de acoperire pentru
controlul autovehiculelor in conditii meteorologice si in consecinta gre o structura de Gp plan hiber
inchisa doar la partea supericara cu tabal cutata pentrnu a asigurs stabilitatea strueturii cat i
scurgerea si preluarea apelor pluviale.

Finisaje exterioare: Copertina este vopsita cu vopsitorii si protectii anticorozive, Tabla
cutata cat si stalpii vor fi vopsiti in culoare gri - gri inchis — antracit

Pe partea din mijloc, la baza stalpilor se va asigura un rotuar de garda, de protectie
pentru persoancle care faciliteaza controful de Securitate. Se vor prevedea si vopsitorii de
semnilizare pentru personalul care lucreazs in conditii de oboseala extrema cu program de 24h

Invelitoarea este alcatuita din tabla cutzta s1 are sistemn de preluare a apelor pluviale
prin jgeaburi si burlane. Jgheabul se va monta pe latura coborata si va fi preluat de 2 burlane,
amplasate pe stalpii din axele perimetrale, si vor asigura scurgerea apei pluviale
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Copertina va [i inchisa cu sorfuri din tabla la exterior, pentru a se asigura ascunderen
profilelor metalice si realiazrea woni brav metalic de jur imprejur.

Din puncit de vedere structural

Infrastructura:

Infrastructura pentu copertina metalica este reprezentata de fundatin izolete sub stalpsi
metalici configurate sub forma de blocuri din beton armat. Dimensiunea fundatiilor in plan este
100x90em cu grosimea 60cm. Cota de fundare pentru infrastructura este la cota sapaturii generale
dupa decopertarea stratului vegetal, adica -0,.%cm. Armare fundatiilor se va face pe un strat de
Scm din beton simplu clasa CE/10.

In fundatii se vor dispune carcasele de buloane pentru incastrarea stalpilor, inainte de
betonarea acestom.

Suprastructura:

Suprastructura este alcatuita din cadre metalice necontravantuite. Stalpii au sectiunea
transversala HEA 200, grinzile transversale sunt IPE220, iar grinzile longitudinale IPE140. Panele
sprijina pe grinzile transversale si vor fi realizate din profile subtiri Z150x2 si se vor suprapune in
reazem pe o lungime de |.00m.

Copertina va avea inaltimea de 5.83m si are 4 axe longitedinale cu deschiderea interax
de cea 5.00m si ccas.50m.

Pentru sensul de iesire din acroport, in partea de est a cladirii s-a proiectat o ecluza cu
lungimea de 18m si laimea de 6m in care s¢ va realiza controlul awovehiculelor care ies din
aeroport. Siaceasta ecluza va fi dotata cu o copertina metalica pe intreaga suprafaia si cu porti
culisante automate.

Copertima adiacenta laturii de est - copertina 2

Caoperting — latura de est — dimensioni de cea 6x18m si inaltime de 5.83m (5.73m,
masurati de la cota +/-0.00)

Descriere functionala: Copertina cu rol de de protectie pentru controlul in conditii
meteoralogice dificile.

Totodata copertina va fi apropiata de constructia cabinei de poarta la cea 50-90cm
pentru a se asipura protectia la infemperii ing propierea drumului de acces.

Aceasta va acoperi | banda de circulatie s va i sustinuta de 8 stalpi din profile HEA

Sistem constructiv: Structura metalica alcatuita din cadre metalice cu stalpi metalici
cu sectiuni HEA si grinzi transversale 1PE si invelitoare din tabla cutata si jgheaburi de preluare
pentru apele meteorice

Inchider exterivare: nu este cazul, copertina este deschisa pe tonte |aturile.

Compartimentari intericare: Nu este carul, copertina are rol de acoperire pentru
eontrolul autovehiculelor in conditii meteorologice si in consecinta are o structura de tip plan liber
inchisa doar la pariea superioara cu tabal cutata pentru a asigura stabilitatea structurii cat si
scurgerea si preluares apelor pluviale,

Finisaje exterioare: Copertina este vopsita cu vopsitorii si protectii anticorozive. Tabla
cutata cat si stalpii vor fi vopsiti in culoare gri - gri inchis — antracit
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Se vor prevedea si vopsitorii de semnalizare pentru personalul care lucreaza in conditii
de obosealn extrema cu program de 24h

Invelitowrea este alcatuits din tabla cutata si are sistem de preluare a apelor pluviale
prin jgeaburi si burlane. Jgheabul se va monta pe latura cobormta s1 va i preluat de 2 burlane,
amplasate pe stalpii din axele perimetrale, si vor asigura scurgerea apei pluviale

Copertina va fi inchisa cu sorturi din tabla la exterior, pentru a se asigura ascunderea
profilelor metalice si realinzrea unui brau metalic de jur imprejur,

Din punct de vedee structural

Infrastruciura:

Infrastructura pentu copertina metalica este reprezentata de fundatii izolate sub stalpii
metalici configurate sub forma de blocurt din beton armat. Dimensiunea fundatiilor in plan este
T 90em cu grosimea 60cm. Cola de fundare pentru infrastructira este la cota sapaturii generale
dupa decopertarea stratului vegetal, adica -0.90cm, Armare fundatiilor se va face pe un strat de
Sem din beton simplo clasa CRA0.

In fundatii se vor dispune carcasele de buloane pentru incastrarea stalpilor, inainte de
betonarea acestora.

Suprastructura:

Suprastructura este alcatuita din cadre metalice necontravantuite. Stalpii au sectiunea
transversala HEA200, grinzile transversale sunt IPE220, iar grinzile longitudinale IPE140. Panele
sprijina pe grinzile transversale si vor fi realizate din profile subtiri Z150x2 si se vor suprapune in
reazem pe o lungime de 1.00m.

Copertina va avea inaltimes de 5.83m si are 4 axe longitudinale cu deschiderea interax
de eca 5.00m si ccad.50m,

In partea de vest a ecluzei de intrare in acroport au fost projectate 2 locuri de parcare
pentru autovehicule de marfa/ cisteme, Acest lucru a fost necesar pentru stationarea temporara a
awovehiculelor carora din diferite motive nu Ii se permite accesul in inleriorul asroportului, pana
la clarificarea problemelor privind accesul. Asigurarea locurilor de parcare temporara este absolut
necesara mtrucat in lipsa lor, autovehiculele carora nu i se permite accesul ar bloca posibilitatea
intrarii altor autovehicule in ecluza de securitate a punctului de control.

In partea securizata a aeroportului s-au projectat accese intre cele doua ecluze si
drumul de handling care face legatura intre platforma de imbarcare- debarcare si Remiza PSI.

Pentru sensul de iesire din zona securizata, dupa ecluzs de control de securitate, s-a
amenajat un drum care iese dupa barierele de taxare de la intrares in ineinta aeroportului, lar apoi
s-a proicctat o blucla care face legatura cu drumul din zona de jesire din acroport catre sensul
girtoriu, In acest fel, autovehiculele de marfa nu vor fi nevoite sa treaca prin fata teeminalulud si
prin parcarca acroportului.

Avand in vedere numarul de locuri de parcare [imitat al aeroportului, precum si
distania dintre parcarea aeroportului si punctul de control acces proiectat, punctul de control acces
a fost prevazut eu o parcare proprie pentru angajati, cu 24 locuri. Parcarea este destinate exclusiv
personalului care deserveste postul de control, astfel incat pentru a preveni accesul vehicuielor
neautorizaie va fi prevazuta cu bariere autonaie dotate cu camere LPR penira acces si jesire.
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Pentru prevenirea eventualelor atacuri teroriste asupra punctului de control acces, pe
partea dinspre airside, cladirea punctului de control va 1T prevazut cu bolarzi din teava metalica
umpluta cu beton, vopsiti in galben/ negru pentru o identificare vizuala corespunzatosare.
Dimensiunile si numarul de bolarzi se va stabili 1a faza proiect tchnic.

Atat accesele, cat si ecluzele si parcarile vor fi prevazute cu dispozitive de captare a
apei pluviale si dirijarea lor catre reteaua de canalizare pluviala interioara a aeroportului.

Pozitia projectala a punctului de control de Securilate impune modificarea
configumatiel pardului perimetral de Securitate. Pentro delimitarea zonel securizate de zona
landside, se va dezafecta o portivne din actualul gard si se va construi un gard nou pe o lungime
de aproximativ 150m.

SCENARIUL 2

In Scenariul 2, punctul de contrel va i amplasat in partea de est a platformei de
imbarcare- debarcare. Astfel accesul spre punctul de control se va realiza pe drumul betonat
existent atlal in partea de est a Vamii Sibiu, din strads Alba Iulia

Punctul de control acces a fost pozitionat in prelungirea drumului betonat existent.
Punctul de acces propriu zis in care se va executa controlul de Securitate va {1 compus dintr-o
cladire cu regim de inaltime P-+1E in care vor fi amplasate echipameniele de Securitate la parner,
iar la etajul va fi destinate dispeceratului de Securitate pentru supravegherea gardului perimetral
si asigurarea unui spatiu pentru celula de criza. Cladirea va i dotata cu instalatii elecirice, termice
si sanitare. Alcatuirea cladirii va fi similara cu Scenariul 1.

In partea de vest a eladirii se va realiza o ecluza pentru controlul de Securitate al
autovehiculelor care intra in zona securizata a aeroporiului. Ecluza va avea o lungime de 18m sio
latime de 10m, astfel incat sa permita accesul simubltan a doua cisterne sau automarfare, Ecluza va
fi prevazuta cu o copertitina care acopera toata suprafata ei, astfelincat sa se poata realiza controlul
de securitate in orice conditii meteorologice.

In ambele capete, ecluza va fi prevazuta cu porti culisante automate astfel incat inainte
si dupa realizarea controlului de Securitate, accesul autovehiculelor sa se realizeze facil.

In partea securizata a aeroportului s-a proiectal un drum de legatura intre echuza si
platforma de imbarcare- debarcare,

Pentru sensul de iesire din aeropor, in partea de est a cladirii s-a profectat o ecluza cu
lungimea de 18m si latimea de 6m in care se va realiza controlul aulovehiculelor care fes din
aeroport. Ecluza se va suprapune peste drumul betonat existent aflat in partea de est a platformei
de imbarcare- debarcare. 51 aceasta ecluza va fi dotata eu o copertinag metalica pe intreaga suprafata
&1 cu porti culisante automate,

La fel ca in Scenariul 1, in partea de vest a ecluzei de intrare in agroport au fost
proiectate 2 locurt de parcare pentru autovehicule de marfa’ cisterne. Acest luciu a fost necesar
pentru stationarea temporara a autovehiculelor carora din diferite motive nu li se permite accesul
i interiorul aeroportului, pana [a clarificarea problemelor privind accesul. Asigurarea locurilor de
parcare temporara este absolut necesara intrucat in lipsa lor, autovehiculele carora nu li se permite
accesul ar bloca posibilitatea intrarii altor autovehicule in ecluza de securitate a punciului de

control.
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lesirea din ecluza de control de Securitate se realizeaza pe drumul betonat existent
pana la str. Alba lulia. Deravantajul major al acestin scenariu este ¢a pentru sensul de 1esire; toate
autavehiculele trebuie sa virere catre dreapta, catre centru Municipiului Sibiw, conducand traficul
greu catre acesta,

Avand in vedere numarul de locuri de parcare limitat al aeroporiului, precum si
distanta dintre parcarea aeroportului 51 punctul de control acces proiectat, punctul de control acces

a fost prevazut cu o parcare proprie pentru angajati, cu 24 locuri,

Pentru prevenirea eventualelor atacuri teroriste asupra punctului de control acces, pe
partea dinspre airside, cladirea punciului de control va i prevazut cu bolarzi din teava metahica
umpluta cu beton, vopsiti in galben/ negru pentru o identificare vizuala corespunzatoare.
Dimensiunile si numarul de bolarzi se va stabili la faza proiect tehnic.

Alat accesele, cal si ecluzele si parcarile vor fi prevazule cu dispozitive de caplare a
apei pluviale si dirmjarea lor catre reteaus de canalizare pluviala intesioara a aeroportului.

Pozitta proiectata a punctului de control de Securitate impune modificarea
configuratiei gardului perimetral de Sccuritate, Pentru delimitaren zonei securizate de zona
landside, se va dezafecta o portiune din actualul gard si se va construi un gard nou pe o lungime
de aproximativ 60m.

Cladirea punctului de control acces in Scenariul 2 este similara cu cea din Scenariul 1.

2.3, Costorile estimative ale investitie

SCENARIUL 1 (S1)
Costul estimat pentru realizarea obicctivului de investitii este de:
VALOARE FARA TVA

o Total 13,342,242.75 lei

o constructii — montay (C+M) 7,216,227.19 lei

VALOARE CU TVA
o Total 15,822.405.04 lei
& constructii — montaj (C+HM) 8,587 310,36 lei

SCENARIUL 2 (51)
Costul estimat pentru realizarea obicctivului de investitii, este de:
VALOARE FARA TVA

= Total 12,955,174.350ei

» constructii — montaj (C+M) 6,711,091.28 lei

VALOARE CUTVA

o Total 1541665747 lei
o constructii — montaj (C+M) 7,986, 198.63 lei
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Efortul financiar pentru realizarea obiectivului de investitii este prezentat in Devizul general,
anexat prezentel documentatii,

A4, Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa
caz:

In cadrul documentatiel tehnico- economice aférente obiectiviului de investiin Punct
contrel accesfsecuritate auto 51 persoane, altele decat pasagerii”, pentru Aeroponul Intemational
Sibiu, au fost intocmite urmatoarele studii de specialitate, in conformitate cu cerintele legislative
si lema de proiectare:

Nr. | Denumire studiu

crl.

. | Stud iu‘tﬂpug,raﬁ::

2. | Detenminarea pe elipsoidul WGS-84 a coordonatelor punctelor de detaliu si incadrarea lor |
in harta de ohstacole a Aeroporiului International Sibiu

— —————————mum 2 = —

Intrucat in urma cu 2 ani, pe amplasamentul propus pentru realizarea investitiel a fost
realizat un Studiu geotehnic care are 3 foraje efectuate in imediata vecinatate a investitiel propuse,
la faza de proiectare Studiu de fezabilitate, nu a mai fost necesar sa se mai efectueze alt studiu
geotehnic, datele avute la dispozitie fiind suficiente. La faza Proiect tehnic si Detalii de executie
s va realiza un studiu geotehnic de detaliv, pentru stabilirea conditiilor de fimdare existente pe
amplasament si confirmarea solutiilor proieciate. :

3.5, Grafic orientativ e realizare a investitiei

Deparece suprafetele construite sunt comparabile pentru ambele scenarii, durata de
implementare a obiectivului de investitii este similara pentru cele doua scenarii identificate,
Graficul de executie a lucrarilor.

Grafic de realizare a investitiei
| Perioadn de implementare - 6 luni
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IV. ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHRICO-ECONOMIC PROPUS
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificaren perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare si asigurarea cerintelor de sipuranta si
securitate la Aeroportul International Sibiu reprezinta elementul cheie pentru ca aeroportul sa
poata profita de oportunitatile oferite de pozitionarea geografics, de cresierea traficului aerian la
nivel global, de dezvoliarea economica viitoare a regiunii si de poteatialul wiristic al zonei.

Pozitionarea pe piata infrastructurilor de transport aerian presupune concenlrarea
managementului asupra aspectelor de eficienta ale activitatii in asa fel incat urmare a investitiilor
s se rezolve problemele esentiale ale limitaritor operationale a suprafetei de miscare aeroportuare,
limitarilor generate de dimensiunea spatiilor alocate pasagerilor si insotitorilor acestora, limitarilor
generate de numarul portilor de imbarcare, limitarilor genarate de numarul portilor de control si a
cabinelor de control pasapoarte, limitarilor generate de numarul check-in-urilor si a benzilor de
recuperare bagaje si implicit a limitarii traficului asrian.

Pe langa aceste aspecte operationale cste necesar sa fic luate toate masurile necesare
pentru

pentru asigurarea cerintelor de securitate aeroporivara pentru prevenirea accesului
persoanelor neautorizate in Zona de operatiuni aeriene si Zona de securitate cu acces restrictionat.

Conducerea seroporiului este preocupata de mentinerca si imbunatativea nivelului de
siguranta si nivelulul de secoritate a pasagerilor, urmarind respectarea cerintelor in domeniul
sigurantei si in domeniul securitatii. Ea este responsabila pentru desfasurarea in conditii de
siguranta si securitate a activitatilor cuprinse in obieciul sae de activitate, siguranta si securitatea
operativnilor fiind prioritara.

In cadrul proiectului, & [ost conturat un scenariu de reférinta care raspunde provocarilor
impuse de tema de proiectarve si corectarea deficientelor identificate, Astfel, scenariul de referinia
este centrat pe urmatoarele directii:

a} Asigurarea accesului facil din Sos. Alba lulia in zona securizata pentru autovehiculele care
asigura aprovizionarea cu combustibil a depozitului de carburanti din  interiorul
aeroporiului;

b} Asigurarea unor spatii corespunzatoare pentru controlul personalului s autovehiculelor
CAre au BCCes in 70n4A securizata,

g) Achizitionarea unor echipamente de securitate performante perniru contreful personalului
si al autovehiculelor;

d) Indeplinirea cerintelor de siguranta si securitate pe Aeroporiul Intemational Sibiu in
conformitate cu cerintele Annex to ED Decision 2016/027/R Certification Specifications
and Giudance Material for Aerodromes Design C5-ADR-DSN [ssue 6.
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici =i natarali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Implementarea profectului nu implica factori de risc privind schimbarile climatice sau
factori de risc antropici. Solutiile adoptate pentru exploatarea in siguranta a obiectivului de
investitii sunt urmatoarele:

- dimensionarca elementelor structurale ale constructiel lolosind coeficienti de siguranta
corespunzator normativelor in vigoare;

- projectarea unor surse de rezerva pentru alimentarea cu energie electrica;

- proiectarea unor sisteme termice si de ventilatie cu eficienta energetica crescuta;

- proiectarea unui sistem de paratrasnete eficient care previne afectarea cladirii de catre
descarcarile electrice din timpul furiunilor;

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consuam

Pentru lucrarile proiectate, din punct de vedere a alimentarii cu energie electrica suni
necesne unmatoarale:
- puterea lotala instalatd: P/ Si= 118,98 / 148,73 kW/KVA;
puterea totala maxim simultan absorbita; Prg / See = 71,397 89,24 KW/KVA;
puterea instalati pentru receptoarele de siguranta (prioritare): P / Si = 81,74 / 102,18
kWikVA,
puterea maximd simultan absorbitid de receptoarele de siguranta (prioritare): P ( Som =
49,04 / 61,30 kW/KVA;
- puterea instalatd pentru receptoarele de siguranta (vitale): P,/ Si= 20,00/ 25,00 kW/KVA;
- puterca maxima simultan absorbitd de receptoare de sigurania (vitale): P / Smea = 12,00
F15,00kWIKVA,
Alimentarea cu energie ¢lectrica se va face din tabloul general al uzinei electrice
existente in cadrul seroportului, Pentre alimentarea cu energie electrica nu este necesar un spor de

putere.
Necesarul de npa se va realiza din reteaua publica de distributie a a Municipiului Sibiu

prin intermediul bransamentului existent.

Asigurarea colectarii si evacuarii apelor uzate mengjere din cadrul noii investitii se
realizeaza prin sistemul propriu de canalizare menajera care descarca apele uzale menajers in
canalizaren Muanicipinlui Sibiu.

Apele meteorice vor i deversate in reteaua de canalizare pluviala exitenta.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obicetivalui de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Investilia propusa nu are impact socizl, ea filnd realizata in scopul asigurarii conditillor de
securitate aeroportuara impuse de legislatia in vigoare.
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b) estimari privind forta de munea ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;
Forta de munca generata de realizarea investitiei (in perioada de executie) va cuprinde aproximativ
25 de locuri de munca, In faza de operare se vor genera aproximativ 3 noi focuri de munca, esalonat
pana in anul 2045,
c) impactul asupra factorilor de mediv, inclusiv impactul asupea biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.
Avand in vedere ca proiectul propus se va dezvolta in incinta Aeroporiului International Sibiw, iar
amplasamentul acestuia;
- nu se afla in interiorul limitelor ariilor naturale protejate;
- nu seva implementa in interiorul unor zone dens locuite;
= nu propuse interventii care sa conduca la deteriorarea starii cursurilor de apa,
- propune o gestionare conforma a apelor pluviale potential contaminate,
investitia propusa nu va genera impactori semnificative asupra componentelor de mediu.
In cele oo unmeaza sunt prerentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitates de aparitie a unor
forme de impact negativ pentru toste componentele de mediu relevante.
Principalele forme de impact ce se pot manifesta sunt:
Perioada de execuiie

Populatia posibil afectata in aceasta perioada va {7 cea din zona de influenta directa si
indirecta a aeroportului, putand i inregistrat un posibil impact ce se poate manifiesta prin scaderea
calitatii acrului in vecinatatea seroportului, cresierea nivelului de zgomot si a vibratiilor.

Acest impact se va manifesta la nivel local, va fi temporar si pe termen scurt dat fiind
faptul ca zona eu caracter rezidential poste i afectata de traficul rutier si transportul materialelor
pe drumurile existente din localitatile apropiate de amplasament, insa disconfortul va ff redus si de
scurta durata.

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra dezvoltarii zonei prin creerea
premiselor de dezvoltare a acroportului.

Impactul potential asupra populatiei si sanatatii umane poate fi generat de unmatorii
factori:

» Posibila deteriorare a drumurilor locale ca urmare a traficului asociat santieruiul (impact direct,
pe termen scurt, lemporar, negativy;

»  Fgomol si vibratii generate de traficul asociat santierului (impact direct, pe termen scurt,
temporar, negativ);

» LUltilizarea fortei de munca locala (impact direct, pe perioada lucrarilor de constnictie, temporar,
poOZLiv}),

Perioada de operare

Implementarea proicctulul va avea efecte pozitive prin imbunatatirea conditiilor de
trafic aerian in régiung.
Impactul asupra faanei i florei

Peniru aceasta componenta nu vor fi generate impactur negative semnificative,
aceasta afirmatie fiind sustinula de urmatoargle argumende:

Siudiu-de fezabilitate 32779 Rev, NE.2023



- Proiectul nu se realizeaza in interiorul limitelor unor arii naturale protejate sau alie zone de
interes pentru conservans;

= In zona aeroportului i in vecinatate sunt prezente in special specii de plante ruderale si
segetale, comune, fara importanta din punct de vedere conservativ;

= In zona proectului efectivele populationale de avifauna sunt in general reduse. Sunt
prezente in special specii de pasari asociate zonelor urbane, suburban si agricole, fara statut
de protectie.

Impactul potential asupra faunei locale este gencrat de prezenta utilajelor si a
personalului executant in zona de lucru precum si de lucrarile de constructii si montaj.

S-a identificat ca factor ce poate produce un impact potential asupra faunei locale -
poluarea fonica in zona de lucru (impact direct, pe termen scurl, temporar, negativ),

Impactul asupra forei, pe amplasamentul unde urmeaza a fi implementat proieciul,
poate i generat de pregatirea suprafetei de teren pentru lucrarile de constructii si montaj, pentru
executia alter lucrar care necesita indepanarea stratului vegetal din incinta aeroportului,

Data fiind implementarea proiectului pe amplasamentul existent al seroporiului Sibiu
unde activitatile generatoare de zgomot au existal, se apreciaza ca impactul proiectului asupra
florei si faunei locale va fi nesemnificativ,

Fmpactal asupra solwlui si folosinted terenului
Activitatile de depozitare a unor materiale, dar si functionarea wtilajelor de constructie

viar reprezenta riscuri de contaminare a solului in zona santierului.

Impactul potential asupra solului ar putea fi generat de gestionarea neadecvala a
deseurilor, existenta unor scurgeri de combustibili si lubriffandi Iz functionarea si intretinerea
utilajelor (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ).

Apreciem ca impaciul asupra componentei de mediv sol va fi redus pe zonele unde
sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfasura pe termen mediu,

Lucrarile s¢ vor realiza cu respectarea etapelor de executie a proiectului, respectarii
disciplinei tehnologice in timpul operatiilor de constructii - montaj, a depozitarii si gestionarii
corespunzatoare a deseurilor si a lucranlor de redare a terenului la starea initiala.

Perioada de operare

Farmele principale de impact asupra solului in perioada de operare pot fi reprezentate

de:
«  maodificari calitative ale solului datorate poluantilor rezultati din traficul aerian si auto;

«  pierderea caractenisticilor naturale ale solului ca urmare a depozitarii necontrolate de deseuri.
In conditii normale de exploatare, nu se apreciaza presiunt semnificative asupra solului, impactul
fund negativ redus, accidental si reversibil.
Frmpactnl potentiol nsupra apei
Pericada de constrivctie

Lucrarile desfasurate sapatura si manevearca pamantului, de realizare a obiectivelor

din incinta acroportului, activitatile specifice organizarii de santier pot genera diferite forme de
impact precum modificaren regimului calitativ al apei.
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O modificare a regimului calitativ al apelor se poate produce in cazul evacuarilor de
ape uzale menajere san ape meleorice impurificate direct in cursurile de apa sau pe sol, pierderi de
materiale de constructii, poluari accidentale cu diferite substante chimice.

Prin respectarea masurilor stabilite in ce priveste realizares si amplasarea organizarii
de santier, depozitarea materialelor de constructie, depozitarea carburantilor, gestionarea
deseurilor, manipularea si puncrea in opers a materialelor, cat si pentru sistemele de epurare a
apelor, impactul asupra apelor de suprafata va [i temporar, redus si local ca arte de manifestare.
Pertoada de operare

In conditii normale de exploatare a aeroportului nu exisia evenimente care sa conduca
la un impact semnificativ asupra apelor.

In pericada de operare impactul potential asupra modificarii calitatii apelor de
suprafata sau apelor sublerane poate fi generat de:

+ poluari sceidentale datorste intretineni necorespunzatoare a sistemelor de epurare a apelor;

» aplicarea neadecvata a planului de interventii in situatii de urgenta pentru limitarea dispersiei
a1 colectani scurgerilor de poluant in cazul accidentelor;

= depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;

« gestionarea necorespuncaloare a solutiilor degivrante.

Impactul potential pe care operarea proicctului il poate genera asupra corpurilor de
apa, implicit a ecosistemelor acvatice, este legat de posibilitatea poluarii accidentale cu
hidrocarburi, ca urmare a functionani necorespunzatoare a instalatiilor de preepurare (bazine de
decantare si separatoare de hidrocarburi) prevazute pe reteaua de canalizare inferna existenta a
apelor pluviale,

In conditii normale de exploatare, nu se apreciaza presiuni semnificative asupra apelor,
impactil fiind negativ redus, accidental s1 reversibil.

Impactal porentiol asupra eeralul
Periogda de constriictie

In timpul lucrarilor de implementare & proiectului, sursele de poluare ale seralui sunt
reprezentate de traficul rufier =i functionarea utilajelor de exccutic precum si de lucrarile de
executie propriu-zisa pentru realizarea obicctivelor projectate din incinta aeroportului,

Functionarea utilajelor este intermitenta, ceea ce face ca emisiile generate de motoare
sa fie punctiforme si momentane, fapt ce conduce la un impact nesemnificativ asupra factorului de
mediu aer.

Sursele de emisie ale poluantilor atmosferici specifice sunt surse libere, in general la
sol sau in apropierea solului, mobile, nedirijate, manifestandu-se pe o perioada de timp limitata.
Aceste surse nu pol fi prevazule cu sisteme de captare si evacuare dirjata a poluantilor.

Se poate mentiona ca schimbarea pozitiei surselor de emisie in perioada de executie a
luerarilor, in limitele amplasamentului propus pentru realizarea proiectului, determina un impaci
local, redus, pe lenmen scurt,

Se apreciaza ca redusa probabilitatea de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor
de poluanti pe termen scurt.
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Realizarea proiectului implica pe langa sursele de emisie aferente lucrarilor de
constructie propriu-zise s surse de emisie asociate activitatilor desfasurnte pe amplasamentul
organizarii de santier.

Pentru sursele de emisie nedirijate aferente lucrarilor de constructic rona de impact
maxim este in peneral restransa putand fi reprezentata de amplasamentul aeroportului si de
imediata vecinatate a acestuia, valorile concentratiflor poluantilor emisi scazand rapid prin
dispersic atmosferica,

Se apreciaza ca in timpul executiei lucrarilor pulberile in suspensie si sedimentabile
nu se disperseaza pe distante mari.

Mu exista riscul ca vecinatatile sa fie afectate de concentratii ridicate de pulberi.

Antreprenorii lucrarilor vor implementa o serie de masuri pentru reducerea emisiilor
atmosferice s1 controlul concentratitlor de pulberi generate in pericada de executie.

Astlel impaciul local asupra calitatii serului va avea un caracter temporar si va fi
limitat Iz perioada de desfasurare a lucrarilor de constroctie.

In ceea ce priveste impactul asociat activitatilor din organizarea de santier, acesta se
va manifesta in interiorul amplasamentului si in imediata vecinatate a acestuia.

Pentru reducerea impactului asupra calitatii aerului sunt propuse NMErcase masur
care pot asigure atingerea unui impact redus in toate elapele prodectului.

Datorita caracterului intermitent al surselor de emiste impactul va fi unul temporar
fiind limitat la pericadele de desfasurare a activitatii, iar in conditit de functionare normala a
instalatiilor nu se va inregistra un impact semnificativ in cega ce priveste concentreatiile poluanti lo
entisi.

Peripada de operare
In perioada de operare a obiectivului nu este identificat nici un efect negativ.
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza

Pe baza localizarii amplasamentului, se pot identifica urmatoarele surse de risc
antropic si natural, care pot afecta proiectul analizat in cadrul prezentului studin, care includ
wrmatoarele:

¢ Surse de risc naturale:

- Seisme: amplasamentul se afla intr-o zona urbana cu expunere medie la seisme. Cu
foate acestea, riscurle seismice se vor lua in considerare in fazele ulterioare de elaborare a
detaliilor de exectitie in conformitate cu normativele, phidurile si standardele in vigoare (scazuta
spre medie).

= Alunecan de teren: amplasamentul se afla intr-o zona relativ plana, unde nu au fost
identificate riscurt de alunecart de teren. {(vulnerabililate scazuta),

-  Temperaturi scazute extreme: cladirea va fi prevazula cu sisteme de climatizare
pentry asigurarea necesarului termic si a unei temperaturi de ambient corespunzatoare functiunii
noii cladiri, (vulnerabilitate scazuta).

- Temperaturi ridicate extreme: cladirea va fi prevazuta cu sisteme de climatizare
pentru racirea incaperilor. (vulnerabilitate scazuta).
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® Surse de risc antropice:
- Incendii; amplasamentul nu se afla in apropierea uner cladiri de locuit sau a altor

cladiri industriale care sa prezinte riscuri semnificative de incendiw. Riscurile de incendiu se vor
identifica pe baza evaluarii de securitate la incendiu efectuata de catre o persoana lizica sau juridica
autorizata,

- Explozii: amplasamentul nu se afla intr-o zona industriala cu potential de explozii

- Emisii de gaze: amplasamentul nu se afla in apropierca unei zone industriale, astfel
expunerea la emisii de gaze intante este inexistenta.

- Aacuri teroriste: smplasamentul este considerat un punct vulnerabil si strategic in
cazul unor atacuri teroriste, Astfel, se vor implementa masuri tehmice (ex: sisteme de supraveghere
si de control a accesului in incinia, atat pentru pasageri, cat si pentru autovehicule) si organizatorice
pentru reducerea riscurilor (vulnerabilitate medie spre nidicata).

Prin adoptarea masuriler tehnice recomandate de calre proiectantii pe specialitati, si
ptin asigurarea unui management corespunzator din punct de vedere tehnic si orpanizatoric,
vulnerabilitatea amplasamentului poate fi redusa la minim,

4.5, Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii

Mu este cazul, avand in vedere specificul investitiei
+.6. Analiza financiara

Analiza financiara este anexata studinlui de ferabilitate si este prerentata ca o
documentatie separata.

4.7, Analiza economica

Analiza economica este anexata studiului de [ezabilitate si este prezentata ca o
documentatie separala.

4.8, Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este anexata studinlui de fezabilitate si este prezentata ca o
documentatie separata.

4.9, Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscarilor

In cadnul Analizei Cost Beneficiu este prezentata o Analiza de riscuri, care contine
matricea de riscuri asociata projectului, precum si masurile de diminuare/ prevenire a riscurilor,
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V. SCENARIVL/AOPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC{A) OFPTIMiA),
RECOMANDATI(A)

&1, Comparatia scenariilor propuse, din punct de vedere tehnie, economiec, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Din analiza celor doua optiuni se evidentiaza urmatoarele avaniaje:
pentrie Scenarinf I:
= Accesul autovehiculelor de marfa se realizeaza facil din Sos. Alba lulia;
- Accesul apropiat in zona depozitului de carburanti si al remizei PSI;
= Conectarea Tacifa la infrastructura creste prin investitiile precedente;
= Fluxurile de aprovizionare cu combustibil si piese de schimb din interiprul acroportului nu se
imtersecteaza cu fluxurile de pasageri din zona platformei de stationare aeronave.
peniru Scenarin 2;
- Cost investitional mai mic.

5.1, Selectarea si justificarea scenarivluifoptiunii optim(e), recomandai(e)

Alegerea s-a bazat pe folosirea analizei multicriteriale, prezentate in cele ce urmeaza.
Pentru analiza multicriteriala a celor doua Scenarii alternative de lucru, posibile din punct de
vedere tehnic si investitional, au fost folosite urmatoarele criterii:
Economic:
1. Costul investitiei. Se acorda punciaje cuprinse intre 1 si 10 Punctajele mici corespund
unui cost mare al investititiel, punctajele mari pentru un cost mic al investitiel.
2, Costuri de intretinere. Sc acorda punctaje cuprinse intre 1 si 10, Punctajele mici
corespund costuriler mai mari, iac cele mari pentru costuri mai mici,

Mr. Crt. | Criteriu Scenariul [ Scenariul 2

I Costul 9 T
investitie

3 Costuri de | 10 10
intretinere

Total punctaj 9 20

Justificare punctaj acordal:

= Cel mai mic cost de investitie este aferent Scenariuln 2, astfel incat acestei optiuni i-a tost
atribuit punctajul maxim de 10 puncte. Costul aferent Scenariului 1 este mai mare, intrecat in
acest Scenarin, suprafata destinata realizaril drumulur de acces la punctul de control este mai
mare, implicit si costul realizarii acestuia

- Avand in vedere suprafetele construite pentru ambele scenarii sunt identice, costurile de
intretinere ale acestora au fost notate cu punctaje identice,
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Exploatare:
Accesibilitatea. Se acorda punctaje cuprinse intre 1 si 10, Punctajele mici corespund
unei accesibilitati mai greoaie, iar cele mari pentru o secesibilitate facila,

Nr. ert, i Criteriu | Scenariul | Scenariul 2
i | Amsihi]ftmr_ ]_ﬂ _ i
Total punctaj 10 7

Justificare punctaj acordat:

= Accesul auto in cazul Scenarinlui 2 este mai greoi, iar pentre fluxul de iesire autovehiculele
de marfa trebuic sa se indrepte spre centrul Mun. Sibiu, astfel incat acestui scenariu i-a fost
atribuit un punciaj mai mic fata de punctajul de la Scenariul 1 in care accesul in str. Alba Iulia
se face direct inir-un sens giratoriu care permite accesul autovehiculelor in orice directie.

Criteriile de analiza an fost grupate in 2grupuri: economic si exploatare, carora le-a
fost atribuit un factor de pondere dupa cum urmeaza:
- Criteriu economic — C1, cu factor de pondere wl=(.5;
- Criterin exploatare — C2, cu factor de pondere w2=0.5;
In tabel se prezinta matricea multicriteriala folosita lo evaluarea celor 2 optiuni strategice:

Criterii
Economic Exploatare

Cl C1

Pondere .5 i 0.5

Scenariul | 19 20

Scenariul 2 20 ¥
Punctaj Scenarinl 1 =18.5
Scenariul 2 =13.5

In wrme analizel modticriveriale, rezulta ca Scenarinl recomandar este Seenarinl 1,
Avantajele scenariului recomandat:
= Accesul autovehiculelor de marfa se realizeaza facil din Sos. Alba lulia:
= Accesul apropiat in zona depozitului de carburanti =i al remizei PSI;
- Conectarea facila la infrastructura create prin investitiile precedente;

- Fluxurile de aprovizionare cu combustibil si piese de schimb din interiorul acroportului nu se

intersecteaza cu fluxurile de pasageri sin zona platformei de stationare acronave,

5.3, Descrierea scenariului optim recomandat privind:

a} oblinerea si amenajarea terenulbui
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Investitia se realizeaza pe terenul aflat in domeniul public s privat al Judetului Sibiu,
aflat in administrarea RA Aeroportul International Sibiy, Investifia nu presupune achizitionarea de
terenuri

Dupa terminarea santicrului, se vor executa urmatoarele lucrari de curatare a zonei
santierului si a organizarii de santier, nivelarea zonelor adiacente investitied si afectate de lucrarile
de construire si inierbares acestora.

b} asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Pentru lucrarile proiectate, din punct de vedere a alimentarii cu energie electrica este
necesara o putere instalata de Pi= 118,98 kW, cu puterea maxima simultan absorbita Pmsa=71.39
kW. Energia electrica necesara se va asigura din postul de transformare al aeroportului,

D¥in punct de vedere al canalizarii pluviale, dersarea apelor colectate in parcare se va
realiza in reteaua de canalizare a drumului de acees i vor i recute printr-un separstor de
hidroearburi.

Asigurarea colectarti 51 evacuanii apelor uzate menajere din cadrul noli investitii se
realizeaza prin pompare in reteaua de canalizare menajera a agroportului, care la randul e
deverseara in canalizarea Municipiului Sibiu,

Alimentarea cu apa potabila pentru noua investitie se va asigura din reteaua publica de
distributia a apei potabile a Municipiului Sibiu.

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
eorelata cu nivelul calitativ, tehnie si de performanta ce rezulta din indicatorii ichnico-economici
propusi

Obiectivul de investitii consta in réalizarea urmatoarelor obiecte de investitii.

Obiect | — Cladire punct control acces

Cladirea punctului de control acces are o forma rectangulara cu 12.05m pe latura scuria
&1 18.05m pe latura scurta.

Caracteristicile constructiei:

CLASA DE IMPORTANTA - lII - conf. PI00-1 din 2013

CATEGORIA DE IMPORTANTA - "C" - NORMALA - conf. HGR nr. 766/1997
GRADUL DE REZISTENTA LA FOC - [ - conf, NP 118-99

RISC DE INCENDIU: "MIC" - conf. NP 118-99

Aceesul in cladirea punctului de control se face pe laturile de nord 51 sud dar si prin
imermediul urilor de pe laturilde de est si vest. Acestea reprezentand accese secundare.

Circulatia pe verticala se face prin intermediul scarii interioare cu rampe din beton,
accesibila din parter, din camera PO1 — Spativlui dedicat efectuarii controlului i accesulul si
controlului de Securitate al persoanelor si vehiculelor. Prin intermediul unet usi, din camera mai
sus mentionata se accescaza scara care face legatura cu spatiile etajului, Camerele cu personal sau
care pot fi utilizate in situatii de criza sunt repartizate pe laturile de nord s sud. Adiacent casei de
scara sunt repartizate grupurile samitare ale cladini disporibile atal pentru persoanlul de la etay cat
si pentru personalul de la parter.
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La parter, adiscent spatiului PO, Spatiului dedicate controlului si accesului sunt
repartizate pe laturile de nord si sud biroul dedicate angajatilor brigazii antiteroriste din cadrul SR
st opus fata de acesta Spatiul pentru agentii de Securitate acropariuara,

Pe zona de parter cladirea este prevazute cu ochiuri de geam de dimensiuni mari de
cea 2.45m inaltime, acestea asipurand o vizibilitate buna de jur imprejurul cladiril, Pentru zona de
etaj. unde sunt destinate camerele de arhiva cat si celelalie spatii de depozitare dar si spatii tehnice,
din motive de securitate, fatada nu este prevazuta cu vitraje,

Fatadele de pe laturile de nord siosud, la etaj, sunt prevazute cu vitraje cane asigura
vizibilitate dinspre centrul de eriza in exterior si dinspre camera dispeceratului de securitate in
incinta complexului acroportului.

Functiunile camerelor cat si suprafetele utile repartizate pe fiecare etaj in parte sunt
urmatoarele:

Suprafatn utild detaliata pe functiuni:
POl | Spatiu dedicat efectuarii control | 121.57 mp
aecesului st controlulin de securitate
ol persoanclor si vehiculelor;

P02 | Spatiu pentru birou al angajatilor | 18,55 T mp
brigazii antiteroriste din cadml SR1

P03 Camera T.E. 6,35 mp

P Casy scarii 1588 mp

PO5 | G.S.Barbati 3 3791 i

PG (. 5. Barbati 3.7 mp

POy Spatiu pentru agentii de securitate | 14.25 g

EDl | Casa scarii 16,98 mp
E02 Gi.5.Barbati 3.82 mp
ED3 | G.S.Femei 3,60 mp
E04 Camera Server G.11 | mp
E05 Hol 15.75 g
E06 Spatiuv  pentru un dispecerat de | 25.29 mip i
securitate
EO7 | Birou - 22.13 mp
ED8 | Arhiva 9.47 mp
09 Camera pentru  pastrare  doe. | 9 mp
clasificate
EID | Spatin de depozitare piese de | 8.8] mp
sechimb/consumabile ale echip. de
seCuritate
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Spatiu  pentru  amenajarea  unui
centru de crniza (capacitate min, I8
pers.) asigural cu apa potabila si
ajern

Listemuol constructiv;

Cladirea P+1E, va i construita pe cadre din beton armat, inchiss la exterior cu panouri
din zidarie.

Infrustructura cladirii este reprezentata de fundatii continue sub elementele verticale
cu talpa,

Suprastructura cladirii va fi turnata monolit si este reprezentata de cadre atal pe directic
transversala, cat 8i pe directie longitudinala.

Cladirea va avea inaltimea 7.60m masurata la atic, ior inaltimea de etaj de 3.60m.

Inchiderile extenaore:

sistemul structural este inchis la interior cu panouri din caramida de tip Porotherm sau
din panourt de BCA, si este placat la exterior , pentru asigurarea confortului termic imtrior, cu vata
minerala bazaltica de cea | 5em.

Tamplariile exterioare sunt din aluminiu, conformate la specifiicatiile NZEB si sunt
prevazule cu panoun vitrate cu rupere de punte termica cat si usi vitrate de acces in exterior de
asemenca prevazuie cu panouri de sticla cu rupere de punte lermica.

Deasupra accesului este previizul un panou de sticla (sau metalic) cu rol de coperting,
pentru a preveni urilizatorii de caderile accidentale de zapada sau gheata.

La parea inferioara. la placa peste sol s-a prevzut o alcatuire cu paman compactat,
pietris sortat marunt, polistriren extrudate de cca 20em (conf specificatii NZEB), folie de tip PE.
placa de beton armat a placii de peste sol (conf. proiect de strucutra), sapa de egalizare, adeziv si
placi cermmice antiderapante, Hidroizolatii pentru soclul cladirii. Hidroizolatii sub placa daca
panza freatica este apropape de cola terenului natural, Detaliile de hidroizolare se vor stabili la
momentul projeciului tehnic.

Compartimentdrile interipare, pentru punctul de control acces si securitate, se fac cu
partitii din gios-carton, specilice functiunilor camerelor pe care le delimiteaza. In cazul

grupurilor sanitare peretii si placirile se fac eu placi din gips-canon rezistente o umezeala.
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Aceesul in centrul de criza (E1-11) se face prin intermediul unui perete vistrat cu usa
din sticla. Accesul in biroul etajului | (E1-07) si a spatiului destinat dispeceratului de securitate
s¢ face de asemenca printr-un perete vitrat cu usi din sticla,

La parter delimitarca camerelor PO7 — Spatiu pentru agentii de Securitate
aeroportuara si PO2 — spatiul pentru birou al angajatilor brigazii antiteroriste din cadrul SR, pe
katura comuna cu PO se [ace de asemenea prin intermediul unor pereti vitrati cu usi inserate in

mma gcestora.

Tdmplara exterioara este din profile de aluminiv cu rupere de punte termica
conforma cu specificatiile NZEB pemntru constructii similare.

Pentru peretii camerelor s-au prévazul vopsitorii lavabile de culoare alba sau culori

deschise, placari ceramice in grupurile sanitare,
Pentru tavane s-au prevazut vopsitorii lavabile pentru tavanele in camp continuu si

inchideri cu tavane ventilate si tavane si casetate pentru spatiile destinate publicului,

La nivelul pardoselilor s-au prevazut mocheta pentru trafic intens pentre spatiile de
birourt iar in spatiile publice sau de franzit s-au prevazut placari ceramice cu grad de antiderapare.

Pentru spatitle de depozitare si server s-au prevazut pardoseli de tip PVC sau LVT.

Finisaje exteriparg
Placare metalica cu panouri din tabla pentru hrdul de delimitare dintre parter si etajul

Tencuizla decorativa de exterior pentru etajul |
Tencuiala decorativa de exterior {gri inchis sau antracit) pentru zona de parter.
Glafuri metalice pentru timplariile exterioare si atice din tabla pentru zona de terasa
cat s5i sorturi din table pentru trecerea intre finisaje
Invelitoare
Pentru invelitoare s-a folosit o alcatuire de terasa necirculabola: Plansen din beton
armal, bariera de vapori si strat de difuzie termoizolat cu polistiven extrudat de eca 3em {conl
specificatii NZEB), folie PE, sapa de panta armata, hidreizolatie din membrana bituminoasa de
inalta rezistenta, stral de geotextil si strat de pietris min 10cm
Colectearen apelor pluviale se face prin receptori de terasa cu rol de preluasre s
aplelor de pluviale.
Din punct de vedere al securitatii la incendiu
Constructia alcatuieste un singur compartiment incendiu cu GR. 11 RF cu urmatoarele
aleatuiri:
o stalpi cadre beton armat A1 R 120
s plansec si grinzi beton armat A 1 min. (R)EI 45
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pereti interion zidarii si gipscarton A 1/A25140 min E130
pereti exteriorn Zidarii Al EINS

* tennosistem polistiren expandat Bs2d0 cu intreruperi benzi vatd minerald Al cu litlimea
30 em.
Cladirea este amplasata [a distante corespunzatoare de alte cladin ¢f wab.2.2.2 din

P118-99,

Evacuarea etajelor se realizeazi pe scara interioara cu rampe drepie 5i cu trepte egale.
Din punct de vedere al sanatatii ocamenilor si protectia mediului.

Prin proiect au fost solutionate probleme legate de:
- utilizaren unor finisaje si materiale adecvate functiunii, care nu pun in pericol
sanatalea oamenilor
- realizarea unui confort termic sporit prin izolarea adecvata a cladinii sia
elementelor din beton armat extericare.
Cladirea de [ata raspunde cerintelor normativelor in vigoare referitoare a:
asigurarea conditiilor de lucru pentru persenalul lucrator si de deservire in cladire:
- asigurarca temperaturii optime si valoarea umiditatii in regim tarna — vara;
- asigurarea calitalii aerului prin ventilatie corecta la nivelul wiuror spatiilor;
= evitarea umiditatii sccentuate in detrimentul camenilor;
- asigurarea calitatii aerului prin finisaje si materinle adecvate;
- evacuarea in bune conditii a deseurilor existente;
« alimentarca cu apa din surse autorizate si in conditii adecvate;
atenuarea vibratiilor produse de utilaje din sau din afara cadirii.
se asigurd indltimea liberd minima
s¢ asigurdl numdrol minim de schimburi de aer
= 5S¢ ASIgUrd grupuri sanitane
- se asigurd suprafete vitrate

Din punct de vedere al siguranta in exploatare

Prin proiect sunt luate toate masurile necesare pentr asigurares sigurantei in
exploatare ale spatiilor componente ale acestei cladiri.

S-ou previzul balustrade la goluri cu indltimea min. % cm cf. prevederi STAS 6131-
79.

Geamurile fard parapet plin se vor prevedea fie cu balustrade la indltimea %0 cm fie
cu geam laminat securitate,

Treptele sunt dimensionate cf. Zh+| = 62-64 respectiv NP 063-2002 scara fiind co
rampe drepie si trepte egale.

Pardoselile vor fi realizate impotriva alunecirii cu stratul de uzurd minim R 10,

Usile nu se vor impiedica una pe alta. Usile vitrate sunt previizule cu geam securizat.

Se respectd prevederile NP 068-2002 privind impiedicarea alunecarii in timpul
circulatiel pe pardoseli si scari prin dispunerea de finisaje antiderspante, inaltimi libere admise,
inaltimea de sigurania a parapetelor la goluri de orice natura, gabarite si amplasare a cireulatiilor
de orice fel. De asemenea s-au evitat elementele proeminente, iar cosul de fum de la centrala
ternmica este protejat impotriva arsurilor la contact.

S-pu luat masuri prin proiectare pentru izolares termica a elementelor exlerioare si
evitarca puntilor termice; punerea la pamant a echipamentelor electrice si prevederea contactului
la nul la toate bransarile aparatelor electrice, precum si masuri specifice la instalatiile de apa sub
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presiune, gaze si incintele cu posibile cumulari de gaze (suprafaid de explozie 2% din volumul
incaperii in conditiile echipdrii cu detectori de gaze).

Dhin punct de vedere al protectiel impotriva zgomotulii

In intericrul constructied se va asigura un nivel de zgomot max. 40 dBLA ) provenit

din surse exterioare.
La exteriorul cladirii s¢ impune asiguraréa unui nivel zgomol max, 50 dB(A)..

[Din punct de vedere al veolatied termica si hidrofuga si economia de energie si
conform cu cerintele NZEB
Tabel 2.7. Redlitenfetransmitanfe termice coreciale recomandnte (valord normate'ds referind)
pentru clddini nerezidengiale NZEB
ELEMENT DE ANVELOR R'eia [ .
. A mRW] | (WK

Perefi exteriorl (exclusiv suprafefele vitrate, iclusiv perefii adinceni | o
rosturilor deschise) :

59
R'ain s

ELEMENT DE ANVELOPA W] | (WimK]
Téampline exterioard (ferestre gi ferestre de mansards} 08179 1,20
Thmplarie exterioark (ugi cu scfionare manuall) 0,773 1,30
Fajade vitrate tip perete cortini g Tummatoare e 130
Planges peste ultimul nivel, sub terase san poduri 6,001 0,17
Plangee peste subsoluri neincalzite yi pivnile 3400 0,29
Perefi adiscents rostunbor inchuse 1,50 % 0,67

Plangee care delmniteari clidirea la partea wfenocarfi, de extenor (la 5605 020
bnwmdnmgnmuduhmu] -

mwm@mwm CTS) 500 1 020
Plici la partea infericart a demusofurilor sau a subsolunior incilzite (sb | |

T8 5300 0,19
‘Perefi exterion, sub CTS, la demmsolurile sau |2 subsolurile incalzite 3400 0.29

Din punct de vedere structural
Infrastruciura cladirii este reprezentata de fundatii continue sub elementele verticale

cu talpa, Grinzile de lundare au rezultal co inaltimea de 115cm, far grosimea inimii de 30cm.
Latimea talpilor a rezultat in functie de pozitia grinzilor in cadrul infrastructurii, avand 110cm
pentru prinzile marginale si 130¢m pentru grinzile centrale. Grosimea talpilor este de 35¢m.

Betonul de egalizare pentru gring 8¢ va tuens in 2 stratun de Sem, primul strat se va
turma pe post de suport penim hidroizolatie, iar al 2-lea strat pentru protectia hidrotzolatied,
rezultand in total o grosime de [0om.
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Infrastructura se va tumma in 3 etape :

Etapa | — turnare Lalpt dups armarea grinzilor, inclusiv dispunerea armaturilor
verticale din stalpi

Etapa 2 — turnare inimi grinzi

Etapa 3 — turnare placa codn -0.10 dupa realizarea armarii de placa, inclusiv mustatile
pentru rampa de scara,

Placn de la cota -0.10 are grosimea de 16cm si este armata cu bare individuale atat 1
partea inferioara, cat si la partea superioarn.

Sub placa de la cota -0.10 se va dispune un strat de mpere capilaritate alcatuit din
pietris cu sont moarunt avand diametrul agregatului intre 10 si 30mm.

Sapatura se va realiza in 2 etape, prima etapa fiind decoperntarea umplutrii cu
grosimea de Y0cm { cf. studiv peotehnic efectuat pe amplasament ) pana la cota -0,90, Ulterior se
vor realiza santurile pentru fundatii cu taluz vertical. Armare se va face in santuri, dupa tumarea
betonului de egalizare, iar peretii sapaturii se vor folosi drept cofraj pentru turnarea talpilor,

Suprastructura cladirii va [ tuenata monolit si este reprezentata de cadre atat pe
directie transversala, cat 51 pe directie longitudinala.

Cladiren va avea inaltimea 7.60m masurata la atic, jar inaltimea de etaj de 3.60m.
Vor exista 5 axe pe directie longitudinala cu lungimile interax 3,60, 3.72, 3.72 si 4. 40m 41 3 axe
transversale cu lungimile interax 6.77 si 4.67m.

Stalpii de cadru au rezultat cu dimensiunile 40x30cm, cu exceptia stalpilor de colt ce
ou 0 forma geometrica in L 50x50cm cu grosimea aripilor de 30cm. Pentru rezemarea
podestului de seara, in ax [/2-3 a fost dispus un stalp suplimentar cu seetiuvnea 30x30cm care s¢
opreste in planseul peste parter.

Girinzile de cadru vor avea sectiunes transversala 60x30cm atan la cota +3,50 | peste
parter ), cat si lacota +7.10 { peste etaj 1 ). Acestea vor [i dispuse pe axele principale de inertie
ale constructiei intre stalpii de codra. La elaborarea Proiectului Tehnic se va acorda o atentie
deosehita zonelor de nod, in special la dispunerea armaturilor transversale pentru preluarea fortei
tatctoare din nod rezuliata din plastificaren grinzilor la capete, La nivelu] terasei, pe tol
perimetrul, se va realiza un atic cu innllimea de 4 5cm si grosimea de 15cm.

Rigiditate structurala. verificare drift

Cladirea are acelasi sisiem de cadre pe ambele directii

Clasa de ductilitate aleass pentru structura este DCH, iar factorn] de comportare q"
a fost ales pe ambele directii 6.75. Nodurile au fost modelate ca hind indeformabile.

Mod | de vibeatie — translatic axa ¥ - T1=0.517s
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Modelul matematic pentru studierea comportarii cladirii este realizat cu MEF
fotosind elemente de tip bara pentru grine si stalpi si elemente de suprafata tip membrana pentru
placi.

Din analiza modala rezulia o comportare {oarte bunasi predictibila a sistemului
structural cu transkatii in primele 2 modun de vibratic si torsiune in modul 3, iar pericadele de
vibratie distincte indica o decuplare evidenta a modurilor,

Limvitares deplasarilor laterale reprezinta conditia ceamai restrictiva a codului de
profectare seismica P1O0-1/2013, Aceasta conditie este exprimata prin limitarea drift-urilor care
reprezinta diferenta deplasarilor de nivel raportata la inaltimea de nivel { normata cu inallimea de
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nivel ). Scopul acestei limitari este de a evita degradarile elementelor nesiructurale la SLS si
evitarea pierderii de vieti omenesti la SLU prin distregerea sau colapsul elementelor
nestructurale. Important de mentionat este ca limitarea drift-urilor se poate face numai prin
marirea rigiditatii elementelor structurale care se opun miscarii orizontale, fiind practic
independenta de cantitatea de armatura din elementele structurale,

Materiale

MATERIALE :

1) BETON :

1. Beton cpalizare : C8/10, XC2, Dmax=16mm, §3, CEM 32.5N

2. Beton infrastructura : C25/30, XC2, €1 0.20,Dmax=16mm, 53, CEMI 52.5N

3. Beton suprastructura: C25/30, XC1, Cl 0.20,Dmax=10mm, 54, CEMI 42.5N

Iy ARMATURA ;

| BSTS00S clasa C de ductilitate { denumire alternative B300C)

I OTEL :

1. 82335IR

2. 53551R

Copertina | = adiacenta fatadei de vest:

In partea de vest a cladirii se va realiza o ecluza pentru controlul de Securitate al
avtovehiculelor care intra in zona securizata a aeroportului. Ecluza va avea o lungime de 18m si o
latime de cca 11.7m, astfel incat sa permita accesul simultan a dova cisterne sau automarfare,
Ecluza va [i prevazuta cu o copertiting care acopera toata suprafada ei, astfel incal sa se poata
realiza controlul de securitate in orice conditil meteorologice,

Copertina va acoperi 2 sensuri de drum lat de cea 10m si va avea o structura metalica

cu stalpi
In ambele capete, eclura va fi prevazuta cu porti culisante automate astlel incat inainte

si dupa realizarea controlului de Securitate, accesul autovehiculelor sa se realizeze facil.
Copertina - latura de Vest - dimensioni de cea | 1.7x18m si inaltime de 5.83m (5.73m,
masurati de la cota +-00L080)
Descriere functionala: Copertina cu rol de de protectie pentru controlul in conditii
meteorologice dificile.
Aceasta va scoperi 2 benzi de circulatie si va fi sustinuta de |2 stalpi din profile HEA.
Totodata copertina va fi apropiata de constructia cabinei de poarta la cea 30-Tlem
peniru & se asigura prodectia la intemperii ina propierea drumului de acces.
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Sistem constructiv: Structura metalica aleatuita din cadre metalice cu stalpi metalici
e sectiuni HEA st grinzi transversale IPE si invelitoare din tabla cutata si jgheaburi de preluare
pentru apele meteorice

Inchideri exterioare: nu este cazul, copertina este deschisa pe toate laturile.

Compartimentari intericare: Nu este cazul, coperina are rol de acoperire peniru
contrelul autovehiculelor 1n conditit meteorologice 51 in consecinta are o structura de tip plan liber
inchisa doar la partea superioara cu tabal cutata pentru a asigum stabilitatea structurii cal si
seurgered si preluarea apetor pluviale.

Finisaje exterioare: Coperting este vopsita cu vopsitorii si protectii anticorozive. Tabla
cutata cat si stalpii vor fi vopsiti in culoare gri - gri inchis — antracit

Pe panea din mijloc, la baza stzlpilor se va asigura un rotuar de garda, de protectie
pentru persoancle care faciliteaza controlul de Securitate. Se vor prevedea si vopsitorii de
semnalizare pentru personalul care lucreaza in conditii de oboseala extrema cu program de 24h

Invelitoares este alcaluita din tabla cutata si are sistemn de preluare 2 apelor pluviale
prin jgeaburi si burlane. Jgheabul se va monta pe latura coborata &1 va i preluat de 2 burlane,
amplasate pe stalpii din axele perimetrale, si vor asigura scurgerea apei pluviale

Copertina va fi inchiss cu sorturi din tabla la exterior, peniru a se asigura ascunderca
profilelor metalice si realiazrea unui brau metalic de jur imprejur.

I¥in punct de vedee structural
Infrastructura:

Infrastructura pentu copertina metalica este reprezentata de fundatii izolate sub stalpii
metalici configurate sub forma de blocuri din beton armat, Dimensiunea fundatiilor in plan este
100xMNem cu grosimea 60cm. Cota de fundare pentru infrastructura este la cota sapaturii generale
dupa decopertarea stratului vegetal, adica -0.90cm. Armare fundatiilor s¢ va face pe un strat de
Sem din beton simplo clasa C8/1(0.

In fundatii se vor dispune carcasele de buloane pentru incastrarea stalpilor, inainte de
betonarea acestora.

Suprastructura:

Suprastructura este alcatuita din cadre metalice necontravantuite. Stalpii su sectiunea
transversala HEA 200, grinzile transversale sunt [PE220, iar grinzile longitudinale IPE140. Pancle
sprijina pe grinzile transversale si vor 0 realizate din profile subtiri Z1 50x2 si se vor suprapune in
reazem pe o lungime de 1.00m.

Copertina va avea inaltimea de 5.83m si are 4 axe longitudinale cu deschiderea interax
de cca 5.00m si ccas.50m.

Copertina 2 — adincenta fatadei de est:

Studin de Ferabilitate 4879 Re, I 2. 2023



Pentru sensul de iesire din aeroport, in partea de est a cladicli s-a proiectat o ecluza cu
lungimea de 18m st latimea de 6m in care s¢ va realiza controlul autovehiculelor care ies din
aeroport, Si aceasta ecluza va fi dotata ¢u o copertina metalica pe intreaga suprafata si cu porti
culisante aulomate,

Copertina — latura de est - dimensioni de cca 6x18m st inaltime de 5.83m (5.73m,
rasurati de la cots +7/-0.00)

Descriere functionala: Copertina cu rol de de protectie pentru controlul in conditii
metenrologice dificile,

Totodata coperting va 11 apropiata de constructia cabinei de poarta la cca 50-90¢m
pentru a se asigura protectia la intemperii ina propierea drumului de acces.

Aceasta va acoperi 1 banda de circulatic si va fi sustinuta de 8 stalpi din profile HEA

Sistem constructiv: Structura metalica aleatuita din cadre metalice cu stalpi metalici
cu sectiuni HEA si grinzi wransversale IPE si invelitoare din tabla cutata si jpheaburi de preluare
pentru apele meteorice

Inchideri exterioare: nu este cazul, coperting este deschisa pe toate laturile,

Compartimentari interioare: Nu este cazul, coperiina are rol de acoperire pentru
controlul autovehiculelor in conditii meteorologice si in consceinta are o structura de tip plan liber
inchisa doar la partea superioara ¢u tabal cutata pentru a asigura slabilitatea structurii cat si
scurgerea si preluarea apelor pluviale.

Finisaje exterioare: Copertina este vopsita cu vopsitorii si protectii anticorozive, Tabla
citata cat si stalpii vor [ vopsiti in culoare gri - gri inchis — antracit

Sevor prevedea si vopsitorii de semnalizare pentru personalul care lucreaza in conditii
de oboseals extrema cu program de 24h

Invelitoarea este alcatuita din tabla cutata si are sistem de preluare a apelor pluviale
prin_jgeaburi si burlane. Jgheabul se va monta pe latura cobormta si va i pretuat de 2 burlane,
amplasate pe stalpii din axele perimetrale, si vor asigura scurgerea apei pluviale

Copertina va i inchisa cu sorturi din tabla la exterior, pentru a se asigura ascunderea
profilelor metalice i realiazrea unui brau metalic de jur imprejur,

Din punct de vedee structural
Infrastruoctura:

Infrastructura pentu copertina metalica este reprezentata de fundatii fzolate sub stalpii
metalici configurate sub forma de blocuri din beton armat, Dimensiunea fundatiilor in plan este
100x90em cu grosimea 60cm, Cota de fundere pentru infrastructura este la cota sapaturii generale
dupa decopertarca stratului vegetal, adica -0.90cm. Armare [undatiilor se va face pe un strat de
Sem din beton simplu clasa CB/10.

In fundatil se vor dispune carcasele de buloane pentru incasirarea stalpilor, inainte de
betonarea acestora.

Suprastructura;
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Suprastructura este alcatuita din cadre metalice necontravantuite. Stalpii au sectivnea
transversala HEA20, grinzile transversale sunt IPE220, iar grinzile longitudinale IPE140. Panele
sprijina pe grinzile transversale si vor fi realizate din profile subtiri Z 150x2 si se vor suprapuné in
reazem pe o lungime de 1.00m.

Coperting va avea inaltimea de 5.83m si are 4 axe longitudinale cu deschiderea interax
de cca 5.00m =i ccal Sm.

INSTALATH AFERENTE CLADIRIY

A Trsterlenifi errenil fard
Caracteristicile consumatorului de energie electricéi, cu evolutia in perspectivi:

= tpul consumatorului: consumator industrial si similar;

- caracteristici tehnice consumator: consumator trifazat:

= pona de conswm; urban;

- puterea totala instalatd: P;/ Si= 1IB98 / 148,73 KW/kVA;

- puterea totala maxim simultan absorbita! Pres / Sma = 71,397 89,24 KW/KV A

- puterea instalatd peniru receploarele de siguranta (priortare): P/ Si = 81,74 7 102,18
EW/KVA;

- puterca maximd simultan absorbitd de receptoarele de siguranta (priomtare): Prs / Sew =
49,04/ 61,30 KW/kVA:

= pulerea instalatd pentru receptoarele de siguranta (vitale): P/ Si= 20,00 / 25,00 kW/kKVA:

- puterea maximd simultan absorbita de receptoare de siguranta (vitale): Pra 4 S = 12,00
/15,00 KWKVA;

- regimul de lucru: permanent;

- tensiunea de alimentare 3i abateri admise: U= 04 kV £ 10 9%
factorul de putere: cos ¢ = {,8;

- frecventa; =350 Hzx 1 %

- recepioare cu regim deformant: nu este cazul;

- receploare producatoare de gocuri: nu este cazul;

- nuwmarul chilor de alimentare: una, de la reteana de distributie publica a energiet elecirice;

- este prevazuta o cale de alimentare de rezerva, dintr-un grup electrogen de intervengic GEA
100 kVA / 04 KV, pentru alimentarea receploarelor de sigurania (prioritare). aferente
acestein.

De mentionat ca prin schema de alimentare projectata, sursa neintreruptibila UPS 20
KVA /04 KV, inseriata intre grupul generator GEA 100 kVA si sistemul de bare al tabloului electric
TUPS, pentru alimentarea receptoarclor de siguranta (vitale) - practic, intreruperea in alimentare a
acestoara, este 0, sec,

Compensarea factorului de putere pana la valoarca neutrala (0.92) se va realiza la
nivelul TGD, prin intermediul unei baterii automate de condensatoare de 30 kVAr, comandate prin
regulatoare automate, in 6 trepte (6 x 5 KVAr).

Se vor realiza noi bransamente de joasa tensiune din Uzina Electrica si noul grup
electrogen de interventie, protejate in amonte de intreruptoare magnetotermice. Noile cabluri de
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record, exterioare, vor fi pozate ingropat direct in pamant pe pat de nisip jar la subtraversarca
drumurilor vor fi protejate in tuburi de protectie.
Prezenta documentatie trateaza urmatoarcle categorii de lucrari de instalatii electrice,
aferente acestui obiect:
- instalatii electrice de alimentare co energie electrica (Uzina Electrica, grup electrogen, UPS);
- instalatii electrice de distributie (tablouri electrice);
- instalatii electrice de iluminat general si de siguranta;
instalatii electrice de prize si torta;
instalatii de Jegare la pamant si echipotentializare;
instalatia de protectie impotriva loviturilor directe de trasnet;
instalatii de prize de pamant,

#. Alimentarea cu energie elecirica

Alimentarea Wiuror receptoarelor electrice (normale si de siguranta) aferente noului
obiectiv cu destinatia Post control acces, se va realiza din tabloul electric de distributie de joasa
tensiune TDRL, amplasat in Uzina Electrica,

Compensarea factorului de putere pana la valoarca neutrala (0,92) s¢ va realiza la
nivelul TGD, prin intermediul tnel baterii automaite de condensatoare de 30 kVAr, comandate prin
regulatoare automate, in & trepte (6 x 5 kKVAD).

Pentru alimentarea receploarelor electrice de sigurania (prioritare) aferente cladirii cu
destinatia Post control acces se va instala un grup electrogen, GEA, de 100 kVA, 0.4 kV, langa
noua constrsctie, care va constitul si sursa de alimentare de rezerva.

Grupul electrogen va fi carcasal si insonorizat, pentru montaj in exterior, cu pomire
automata in max. 13 s de la caderea tensiunii pe sursa de baza, cuautonomie de min. § ore la 100%
incarcare din puterea nominala.

Pentru alimentarea receptoarelor electrice ce nu admit intreruperi in alimentarea cu
encrgie electrica va 1l prevazuta o sursa UPS de 20 kVA, 0,4 KV cu o autonomic de min. 10 minute.

Pentru realizares alimentarii cu energie electrica, a noului obiectiv de investitii, se va
realiza un nou racord de joasa tensiune din Uzinn Electrica pana la tablou electric aferent acestui
obiectiv (TGI), protejat in amonte de un intrereptor magnetotermic,

Cabluri de racord vor fi pozate ingropat direct in pamant pe pat de nisip iar la
subtraversarea drumurilor sau platformelor vor fi protejate in tuburi de protectie incastrate in
beton.

Pentru realizarea alimentarii principale a receptoarelor de siguranta, se va realiza un
nou racord de joasa tensiune din TGD pana la tablou electric aferent acestor receptoare {TEG),
protejat in amonte de un intreruptor magnetotermic.

Pentru realizares alimentarii de rezerva a receptoarelor de siguranta, se va realiza un
racord de joasa tensiune, de la noul grup elecirogen de interventie, pana la tabloul electric aferent
acestor receptoare ( TEG), protejat in amonte de intreruptor magnetotermic. Noile cabluri de racord
vor fi montate ingropat direct in pamant pe pat de nisip iar la sublraversares drumurilor vor fi
protejate in tuburi de protectie incastrate in beton, in cazul traseelor extericare, sau aparent pe
1gheaburile metalice perforate de sustinere peniru cabluri, prevazute pentu recepioarele de
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siguranta, indicativ .G, in cazul traseelor interioare,
Trecerea de pe alimentarea de baza pe alimentarea de rezerva se va realiza prin
intermediul instalatiei AAR.

b. Instalatii electrice de distributie

Pentru alimentarea tuturor recepioarelor electrice {normale si de sigurama) din incinta
cladirii cu destinatia Post control acces, a fost prevazut, la parterul scesteia, un tablou electric
general de distributie, TGD, realizat in sistem TN C-5. Acest tablow electric se va racorda la bara
0,4 kV a tabloului electric de distributic de joasa tensiune TDRI, amplasal in Uzina Electrica.

Aparatele de comutatie din interiorul acestor tablour electrice de distributie trebuie sa
corespunda curentului de scurcircuit datorat transformatoarclor de putere din Uzina electrica.

Pentru alimentarea receploarelor electrice de siguranta (prioritare) din incinta cladirii,
a fost prevazul la parterul acestela, un tablou electric principal, TEG, dedicatl acestora, realizat in
sistern TN 8. Acest tablou eleciric va avea dubla alimentare, pe de o parte, va avea o alimentare
principala prin racordarea la bara 0.4 kV a tabloului electric general de distributie TGD, far pe de
altz parte, va avea o alimentare de rezerva, prin racordaren la grupul electrogen de interventie,
GEA, de 100 kVA, 0,4 kV, amplasat langa noua cladire.

Trecerea de pe alimentarea de baza pe zlimentarea de rezerva se va realiza prin
intermediul instalatier AAR.

Aparatele de comutatie din interiorul acestor tablouri electrice de distributie trebuie sa
corespunda curentului de scurcircuit datorat transformatoarelor de putere din Uzina electrica,

Pentru alimentarea receptoarelor electrice de sigurania ce nu admit intreruperi in
alunentarea cu energie elecirica (vitale), din interiorul cladirii, a fost prevazul, la parterul acesteia,
un tablow electric principal, TUPS, dedicat acestora, realizat in sistem TN 8. Acest tablou electric
va avea dubla alimentare, pe de o parte, va avea o alimentare principala prin racordarea la sursa
UPS de 20 kVA, 0.4 kV alimentata din tabloul electric principal TEG, iar pe de ala parte, va avea
o alimentare de rezerva, prin racordarea la bara 0,4 KV a tabloului electric principal TEG, asistat
de grupul electrogen de interventie, GEA, de 100 kVA, 0,4 kV, amplasal langa noua constructie.

Intre cele doua alimentari va exista un interblocaj mecanic, lar trecerea de pe
alimentarea principala pe alimentarea de rezerva se va realiza manual, in cazul indisponibilitatii
sursei LIPS,

Aparatele de comutatie din interiorul acestor tablouri electrice de distributie trebuie sa
corespunda curentului de scurcircuit datorat transformatoarelor de putere din din Uzina Electrica.

Tablourile electrice de distributie vor fi executate din carcase metalice sau din
policarbonat si vor avea gradul de protectie [P 31,

Tablourile electrice de distributie TGD, TEG, TUPS, precum si utilajele UPS 20 kVA
FOA KV si GEA - 100 kVA /0.4 kY vor fi prevazute cu posibilitatea intreruperii alimentarii de la
distanta prin butoane de pompier amplasate in locurile indicate in Scenariul de Securitate la
Incendiu.

Pentru toate tablourile electrice s-au prevazut blocuri diferentiale cu curentul de defect
Id=30mA la intreruproarele pentru circuitele de prize si pentru consumatorii  la care clasa de
izolatie este mai mica sau egala cu 11
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e, Instalatiile electrice de iluminat general si de sigurania
fhuminatul general se executa cu corpuri de iluminat pozate aparenl pe lavan sau
pereti, suspendat sau incastral in tavanul fals.
Conform Nomativalui NP 061/2002 si EN12464-1 pentru profectarca instalatiilor
electrice de tluminat intertor vor i asigurate urmatoarele nivele medii de iluminar:
# birouri: 500 Ix;
¥ spatii tehnice: 100 Ix;
# coridoare, holuri; 200 |x;
= grupuri sanitare: 200 |x;
# scari: 150 Ix.
Pentru diversele categorii de incaperi, corpurile de iluminat vor fi de tipul:

= LED 36 W /230 V, min. 3600 Im, 4000 K, [P 40, montate incasteat in
tavanul fals in spatiile cu destinatia birouri si pe coridoare;

b LED 28 W / 230V, min. 4500 lm, 4000 K, IP 66, montaj aparent sau
suspendat in spatiile tehnice;

¥ LED 6 W / 230 V, min. 1049 Im, 4000 K, IP 66, montaj aparent sau
suspendat in spatiile tchnice;

¥ LED 25W / 230V, 2300 Im, 4000K, IP55 montate incastrat in tavanul fals
in spatiile cu destinatia gropuri sanitare;

b LED 10W / 230V, 1200 Im, 4000K, IP55 montate aparenl deasupra

lavoarilu la grupurile sanitare.

Circuitele electrice de alimentave pentru aceste corpuri de iluminat, cat si legaturile la
aceslea, se vor executa cu cabluri de energie, cu izolatie de polietilend reticulutd si mania de
polietilend termoplastica, fbrd halogeni, degajare de gaze toxice sau corozive, cu emisie redusi de
fum, tip M2XH, cu 3 conductoare din cupru, dimensionate conform NTE 401/03/00 si NTE
DO7/08/00, tinand cont de puterile cerute, de Iungimile traseelor cat si de abaterile admise ale
cadern de tensiune,

Cablurile circuitelor electrice pentru alimentaren corpurilor de fluminat general se vor
monta aparent pe Jgheaburile metalice de sustinere pentru cablurl préevazute pentru receptoarcle
normale (neprioritare), indicativ N, sau in tuburi de protectie, astfel:

# in tuburi Hexibile metalice pozate aparent (deasupra tavanului fals) sau ingropat in
peretil de rigips, in spatiile cu destinatia birouri;

#* in tuburi metalice PEL pozate aparent, pe peretii interiori si fixate cu cleme si
dibluri metalice montate la distanta de Im una fata de cealalta, inspatiile tehnice.

Golurile pentru trecerea cablurilor saw a tuburilor de protectie prin plansee, pardoseli
sau pereti, vor [l etansate in vederea evitarii propagarii Nacarilor, trecerii fumului sau a gazelor,
Limita de rezistenta la foc a elementelor de etansare a golurilor trebuie =a fie cel putin egala cu cea
a elementului strabatut,

Aparatele de comutatie intrerupatoare, comutatoare, comuiatoare de capat, push-
buton, s¢ vor poza la +H,%0 m de cota pardoselii finite.
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Instalatiile de iluminat de siguranta

In conformitate cu reglementdrile specifice referitoare la proiectarea §i executarea
sistemelor de iluminat artificial din clddiri, precom si SR EN 1838:20014 — Aplicatii ale
urminatului. Huminat de wegentd §i SR 12294 jluminatul de siguran(d se clasifica astfel:

a} iluminat pentru continuarea lucrului;

b} iluminat de securitale, care se compune din;

# iluminat pentru interventii in zonele de risc:
* iluminat pentra evacuarea din clidire;
# iluminal pentru circulatic;

Huminatul pentro continuarea lucrului este parte a iluminatului de siguranta prevazut pentru
continuarea activitdii normale fard modificiri esentiale.

Huminatul pentru interventii in zone de risc este parte a ilummatului de securitate previzut
si asigure nivelul de iluminare necesar siguranfei persoanclor implicate intr-un proces sau
achivitate cupericol potential 5i 54 permitd desfasurarea adecvatd a procedurilor de acfionare pentru
siguranta ocupaniilor zonelor, precum §i evacuares In caz de incendin.

lluminatul pentru evacuarea din clidire este parte a iluminatului de securitate destinat 58
asigure identificarea i folosirea, in condijii de securitate, a clilor de evacuare.

Huminatul pentru circulatie esie parie a iluminatului de sccuritate destinat s& asigure
deplasarea ocupantilor in condifii de securilate ciitre cdile de evacuare sau ctre zonele de
inlervenpie.

Muminatul de siguranta pentru continuarea lucrului, interventie si de circulatie pentru
EVACHANE S€ executa cu acelasi tip de corpuri de iluminat felosile si la iluminatul general normal
{che tip permanent), ce vor fi prevazute kituri de emergenta pentro o autonomie de 1 ora.

Circuitele electrice de alimentare pentru aceste corpuri de iluminar, cat si legaturile la
acestea, se vor executa cu cabluri de energie, cu 3, 4 sau 5 conductoare din cupru, tip halogen free,
{ara emisii de gaze toxice sau fumuri opace, rezistente la foc 90 minute, tip NHXH-IE9O/FE 180,
dimensionate conform NTE 401/03/00 si NTE 007/08/00, tinand cont de puterile cerute, de
lungimile raseelor cat si de abaterile admise ale caderii de tensiune.

Cablurile circuitelor electrice pentru alimentarea corpurilor de iluminat de siguranta
pentru continuarea [ucrului, interventie, impotriva panicii si de circulatie pentru evacuare se vor
monla sparent pe jgheaburile metalice perforate pentru sustinere cabluri prevazute pentru
receptoarcle de sigurania, indicativ G, sau in tuburi de protectie, astfel:

# in tuburi flexibile metalice pozate aparent (deasupra tavanului fals) sau ingropat in peretii de
rigips;

# in tuburi metalice PEL pozate aparent, pe peretii interiori si fixate cu cleme si dibluri
metalice montate la distanta de Im una fata de cealala, in spatiile tehnice.

Golurile pentru trecerea cablurilor sau a tuburilor de protectie prin plansee, pardoseli
sau pereli, vor i etansate in vederea evitarii propagarii Pacarilor, trecerii famului san a gazelor.
Limata de rezistenta la foc a clementelor de etansare a golurilor trebuie sa tie cel putin egala cu cea
a elementului strabatut.

Aparatele de comutatie intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat, push-
buton, se vor poza la +0,90 m de cota pardoselii finite,
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Hominatul de sigaranta pentrn marcarea eailor de evacuare se face cu corpuri speciale (de
lip permanent), echipate cu kit de emergenta, pentru o autonomic de min. 2 ore.
Huminatul co sceste luminoblocuri se va executa prin circuite separate.

Circuitele electrice de alimentare pentru aceste corpuri de iluminat, cat si legaturile la
acesten, se vor executa cu cabluri de energie, cu conductoare din cupn, tip halogen free, fara emisii
de gaze toxice sau fumuri opace, rezistente la foc 90 minute, tip NHXH-JES/FE]1 80 3x1.5 mm”?,
dimenszionate conform NTE 40170300 si NTE GO%/08/00, tinand cont de puterile cerute, de
lungimile traseclor cat si de abaterile admise ale caderii de tensiune.

Cablurile circuitelor electrice pentru alimentarea corpurilor de iluminat pentru
marcarea cailor de evacuare se vor monta aparent pe jgheaburile metalice perforate pentru
sustinere cabluri prevazute pentru receptoarele de siguranta, indicativ G'", sau in twburi de
protectie, astfel:

¥ in tuburi flexibile metalice pozate aparent {deasupra tavanului fals) sau ingropat in
peretii de rigips;

# in tuburi metalice PEL pozate aparent, pe perelii interiori si fixate cu cleme si
dibluri metalice montate la distanta de Im una fata de cealalta, in spatiile tehnice.

Golurile pentru trecerea cablurilor sau a tuburilor de protectie prin plansee, pardoseli
sau pereti, vor 11 etansate in vederea evilarii propagarii flacarilor, trecerii fumului sau a pazelor.
Limita de rezisienta la foc a clementelor de etansare a golurilor trebuie sa fie cel putin egala cu cea
a elementului strabatut.

Corpurile de iluminat de siguranta pentru marcarea cailor de evacuare trebuie sa fie de
tipul cu montaj pe supratata sau suspendast conforin SR EN 60398-2.22/98, echipate cu sursa LED
10W, 230V/50Hz, montaj aparent sau suspendat, kit emergenta pentru minim 2 ore.

lNuminatul de sigupranta pentru balizajul de obstacol

Avand in vedere foptul ¢a obiectivul Post control acces se va execula in rona
aeroportuara este necesara balizarea luminoass a acestora,

Instalatia pentru balizajul de obstacol a cladirii se va executa cu corpuri de iluminat
pentru balizaj, duble, omnidirectionale, cu intensitate mica, tip A (peste 10 ed), filtru de culoare
rosie, 2x 100 W/2Z30 'V 5 tja de Axare (tip LBDFR — 02 sau similar, cu o lampa activa si cealalta
lampa, de rezerva) montate pe invelitoarea cladirii.

Corpurile de iluminat pentru balizajul de obstacol, cu doua lampi incandescente
{twin lamp) una principala si una de rezerva, trebuie sa fie realizate si omologate in conformitate
cu CEl 598 — | 5 SR EN 60598 — 11 1994,

Caracteristicile principale ale acestora, sunt:

# sa fle corespunzatoare pentru puterea lampilor folosite;

¥ sa aiba fasunguri de portelan;

# corpul si rama de fixare a dispersorului sa fie din aligj de aluminiu fumat sub
presiune, etansate la apa cu gamituri din cauciue neoprenic cu silicon, cu gradul de protectie de
min, IP54 {conform SR EN 6052%9): una pentru lampa principala i una pentru lampa de rezerva
{stand-by);
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# vopsite cu pulbere epoxi-poliesterica in camp electrostatic, cu rezistenta la
COPOZIUNS;

# difuzoare (filtre) din policarbonat rosu - unul pentru lampa principala si unul pentru

F lampa de rezerva,;

¥ becuri 2 x 100W / 230V / 50Hz, cu filamente robuste;

¥ dulii E27;

# cutie din aluminiu turnat sub presiune pentru aparataj. in care se afla un releu care
comuta automat pe lampa de rezerva (stand-by), in cazul defectarii lampii principale, semnalizand
totodata defectiunea pe panoul de contral;

¥ pentri fixare pe o teava cu diametral 60 mm printr-o bratara metalica zincata;

¥» presetupe pentru intrare cablu electric aserale incal sa nu conduca in interior
umezeala sau apa;

¥ curba folometrica trebuie sa fie omnidirectionala,

Fixaren placti de baza a corpurilor de iluminat pentru balizajul de obstacol se va face
cu conexpandun.

Alimentarea iluminatului pentru balizajul de obstacol al noil cladini s va face cu
cabluri de energie, cu conductoare din cupru, tip halogen free, fara emisii de gaze toxtce sau fumuri
opace, rezistente la foc 90 minute, tip NHXH-JE20/FE180, montate pe jgheaburile metalice
perforate pentru sustinere cabluri prevazute pentru receptoarele de siguranta, indicativ ,,G"", din
tabloul de consumatori prioritari TEG, asistat de grupul gencrator de interventie GEA 100 kVA /
0.4 kV.

HNuminatul pentru balizajul de obstacol al cladirii va avea dubla comanda, atat manuala
cat si automata (prin intermediul unei intreruptor crepuscular),

. Instalatiile electrice de prize si forta

Instalatiile de prize se vor executn in doua distributii separate, una aferenta
receptoarclor normale {neprioritare) iar cealalta aferenta receptonrelor de siguranta (prioritare si
vitale).

Instalatiile de prive, indicativ N,

Circuitele / coloancle electrice de alimentare pentru  receploarele  normale
(meprioritare) cat si legaturile la acestea se vor executa cu cahluri de energie, cu izolatie de
polietilena reticulatd $i manta de polietilend termoplastica, fird halogeni, degajare de gaze toxice
sau corozive, cu emisie redusd de fim, tip N2XH, cu 3 - 5 conductosre din cupru, cu sectiuni
corespunzatoare, dimensionate conform NTE 401/034K) si NTE 007/08/00, tinand cont de puterile
cerute de receptoare, de lungimile traseelor cat si de abaterile admise ale caderii de tensiune.

Cablurile circuitelor electrice de prize pentru alimemtarea receptoarelor normale
{neprioritare} se vor monta aparent pe jgheaburile metalice perforate pentru sustinere cabluri
prevazule pentru receptoarele normale, indicativ \N"", sau in tuburi de protectie, astfel:

# in tuburi flexibile metalice pozate aparent (deasupra tavanului fals) sau ingropat in
perctit de rigips, in spatiile cu destinatia birouri;

= in wbun metalice PEL pozate aparent, pe peretii
interiori si fixate cu cleme, cu dibluri metalice montate la distanta de 1m una fala de cealalta, in

Studiu de ferabilitate ST Rev, 0 02,2023



spatiile tehnice.

Giolurile pentru trecerea cablurilor prin plansee, pardoseli sau pereti, vor fi etansate in
vederea evitarii propagarii Macarilor, trecerii fumului sau a gazelor. Limita de rezistenta la foc a
elementelor de etansare a golurilor trebuic sa fie cel putin egala cu cea o elementului strabatut.

Circuitele monofazate de prize au fost dimensionate pentru o putere instalata de 2,00
kW, in conformitate cu prevederile normativalui 17/2011.

Prizele monofazate se vor instala la h=0.3 m, in birouri si la h = 1,20 m in spatiile
tehnice, de la cota pardoselii finite,

Toate prizele vor fi prevazute cu contact de protectic si vor fi protejate cu disjuncroare
diferentiale (T4 = 30 mA), astfel incar, orice defect sa realizeze scoateren lor de sub tensiune.

Instalatiile de prize, indicativ G.

Circuitele / coloanele electrice de alimentare pentm receptoarele de siguranta
{prioritare sau vitale) cat si legaturile la acestea se vor executa cu cabluri de energie, eu izolagie de
polietilend reticulatd si manta de polietilend termoplasticd, fard halogeni, degajare de gaze toxice
sau corozive, cu emisie redusd de fum, tip N2XH, cu 3- § conductoare din cupru, cu sectiuni
corespunzatoare, dimensionate conform NTE 401/03/00 si NTE 00708800, tinand cont de puterile
cerute de receptoare, de lungimile traseelor cat si de sbaterile admise ale caderii de tensiune.

Cablurile circuitelor clectrice de prize pentru alimentarea receploarelor sigurania
(prioritare sau vitale} se vor monia aparent pe jgheaburile metalice perforate pentru sustinere
cabluri prevazute pentru receplosrele de siguranta, indicativ ,,G'’, comune cu cele peatru
iluminatul de siguranta, sau in tuburi de protectic, astfel:

# in tuburi flexibile metalice pozate aparent {deasupra tavanului fals) sau ingropat in
peretii de rigips, in spatiile cu destinatia birourt, holuri, eic;

s in  tuburi
metalice PEL pozate aparent, pe peretii interiori si fixate cu cleme, cu dibluri metalice montate la
distanta de 1m una fata de cealalta, in spatiile tehnice.

Golurile pentru trecerea cablurilor prin plansee, pardoseli sau pereti, vor fi etansate in
vederea evitarii propagarii flacarilor, receril fumului sau a gazelor. Limita de rezistenta la foc a
elementelor de etansare a golurilor trebuie sa fie cel putin egala cu cea a elementului strabatu,

Circuitele monofazate de prize au fost dimensionate peniru o putere instalata de 2,00
kW, in conformitate cu prevederile normativului [7/2011,

Toate prizele vor fi prevazute cu contact de protectie si vor fi protejate cu disjunctoare
diferentiale (1a = 30 mA), astfel incat, orice defect sa realizeze scoateren lor de sub tensiune.

Prizele se vor instala la h=0,2 m sau la h=0,00 m (in doze de pardosesla), in birouri si
lah =120 m in spatiile tehnice, de la cota pardoselii linite.

Prizele destinate receptoarelor normale vor avea culoarea alba, cefe desiinate
receptoarelor priorifare vor avea culoarea verde far cele destinate receptoarelor vitale, culoarea

FOshe.
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Instalatiile de forta, se vor executa in dova distributii separate, una afercnta receptoarelor
electrice normale (neprioritare) iar cealalta aterenta receptoarelor de siguranta (prioritare sau
vitale):

Instalatiile de forta (indicativ N).

Circuitele/coloancle electrice de alimentare pentru receptoarele normale cat si
legaturile la acestea se vor executa cu cabluri de energie, cu izolajie de polietilent reticulatd i
manta de polictilend termoplastic, fard halogeni, degajare de gaze toxice sau corozive, cu emisie
redusd de fum, tip N2XH, cu 3 — 5 conductoare din cupre, cu sectiuni corespunzatoare,
dimensionate conform WTE 401/03/00 si NTE 007/08/00, tinand cont de puierile cerule de
receptoare, de lungimile traseclor cat si de abaterile admisze ale caderiilor de tensiune.
Cablurile circuitelor/coloanelor electrice pentru alimentarea receptoarelor normale
{neprioritare) se vor monta pe jgheaburile metalice perforate pentru sustinere cabluri prevazute
pentru receploarele normale (neprioritare), indicativ ,,N"', sau in tuburi de protectie, astfel:
# in tuburi flexibile metalice pozate aparent (deasupra twvenului fals) sau ingropat in
peretii de rigips, in spatiile cu destinatia birouri, vestiare, gropuri sanitare, holuri, ete;
# in twburi metalice PEL pozate aparent, pe peretii interiori si fixate cu cleme, cu
diblun metalice montate la distants de 1 m una fata de cealalta, in spatiile tehnice.
Guolurile pentru trecerca cablurilor prin plansee, pardoseli sau pereti, vor fi etansaie in
vederea evitarii propagarii flacarilor, trecerii fumului sau a gazelor. Limita de rezistenta la foc a
elementelor de etansare o golurilor trebuie sa fic cel putin egala cu cea a elementului strabatut,

Instalatiile de forta (indicativ G).

Circuitele/coloancle electrice de alimentare pentru receptoarele de siguranta cat si
legaturile la acestea se vor executa cu cabluri de energie, cu izolagie de polietilend reticulatd si
manta de polietilend termoplasticd, fird halogeni, degajare de gaze toxice sau corozive, cu emisie
redusi de [um, tp N2XH, cu 3 — 5 conductoare din cupry, cu sectiuni corespunzaiosre,
dimensionate conform NTE 401/03/00 si NTE 007/08/00, tinand cont de puterile cerute de
receploare, de lungimile traseelor cat si de abaterile admise ale caderiilor de tensiune.

Cablurile circuitelor/coloanelor electrice penteu alimentarea receptoarelor de siguranta
{prioritare si viltale), se vor monta pe jgheaburile metalice perforate de sustinere pentru cabluri
pevazute pentru receptoarele de siguranta, indicativ ,,G", comune ¢cu cele pentru iluminatul de
siguranta, sau in tuburi de protectie, astfel;

# i webori flexibile metalice pozate aparent (deasupea tavanului fals) sau ingropat in
peretii de rigips, in spatiile cu destinatia birouri, holurd, spatii publice;

# in wburi metalice PEL pozate aparent, pe peretii interiori si fixate cu cleme, cu
dibluri metalice montate la distanta de 1m una fata de cealalta, in spatiile tehnice.

Golurile pentru trecerea cablurilor prin plansee, pardoseli sau pereti, vor fi ctansate in
vederea evitani propagarti flacarilor, trecerii fumului sau a gazelor, Limita de rezistenta la foc a
elementelor de etansare a golurilor trebuie sa fie cel putin egala co cea a elementului strabatut,

e. Instalatia de legare la pamant si echipotentializare
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Instalatiile de echipotentializare se vor executa in interiorul cladivii, din plathanda
OLZn 25x4 mm pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblerilor si a conexpandurilor, la
1.5 m distanta, unul de celalalt.

Conductoare de echipotentializare vor fi pozate si pe rasee¢ paralele cu jgheaburile
metalice de sustinere pentru eabluri si vor fi realizate tot din platbanda OLZn 25x4 mm.

In camerele tehnice in care se vor amplasa echipamentele de carenti slabi se va poza
cate o platbanda de 25x4 mm, deasupra tavanului fals, separata de restel echipotentializarii, care
se va lega pe drumul cel mai scurt, direct |a priza de pamant comuna, avand rol de nul tehnologic
(BEF).

Din conductoarele principale de legare la pamant se vor exccuta derivatii, tot din
plathanda OLZn 25x4 mm, care la capete se vor termina cu cate o piesa de legatura pentru legarea
ks pamant (PL1) prevazuta cu gauri pentru legarea conductoarelor Mexibile de cupru (min. 16 mm?®)
prin surub cu pivlita cadmiata. Legatura trebuie sa fie cat mai ferma pentru a se realiza o
continuitate optima (rezistenta de contact R=0,1 £3),

La conductoarele principale de legare la pamanl, s¢ vor lega toate clementele
conductoare care nu [ac parte din eirenitele curengilor de lucry, dar care in mod accidental ar putea
intra sub tensiune printr-un contact direct, prin defect de izolafie sau prin intermediul unui arc
electric.

Conductoarele principale de legare la pamant se vor lega la priza de pamant proiectaia
prin conductoare de legare la priza de pamant realizate din plathanda OLZNn 25x4 mm pana la
piesa de separatie si din plathanda 40x4 mm de la piesa de separatie, pana la priza de pamant.

Legaturile intre conductoarele principale de legare la pamant ce conductoarele de
ramificatie precum si cu conductoarele de legare la priza de pamant respectiv, intre conductoarele
de legare 1a priza de pamant si priza de pamant se vor realiza prin sudura.

La toate legaturile realizate prin sudura se va avea in vedere refacerea stratului de zinc
deteriorat in urma sudurii

Fiesele de separatie, prevazule pentru masuratori, vor fi amplasate in pozitii favorabile,
la cota +0,50 m fata de cota amenajata a terenului, care sa permita efectuares in bune conditii a
verificarilor la instalatia de priza de pamant.

f. Instalatii de protectie impotriva loviturilor directe de trasnet

Instalafia de proteciie impotriva trsnetului (IPT) exterioard este destinatil sa capteze
risnetele care cad pe structurd, inclusiv pe cele care cad pe pirsile laterale ale structurii si 58
conducd curentul de trisnet de la punctul de impact la pamdnt. iPT exterioard este destinald de
asermnenca si disperseze acest curent In pAmiant frd s producl avarii lermice sau mecanice, nici
scantel periculoase care pot declansa incendii san explozii.
O instalajic de protecfie impotriva trisnetului (IPT) exierioard se compune din
urmatoarele elemente legate intre ele:
& dispozitival de captare;
¥ conductoare de coborire;
F piese de separztic pentru fiecare coborire;
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»  priza de pamant;
= leghturi echipotenfiale prin intermediul eclatearelor la suportul antenei.

Pentru aceasta cladire se va adopla o instalatie de protectic impotriva trisnetului
{IPT) care va Indeplini condifiile nivelului de protectie | intirit, impus de normatival 17 - 2011,
Anexa 610 51 NFPA 780 - Standard for the Installation of Lightning Protection Systems.

Pentru protectia impotriva loviturilor directe de trasnet se va utiliza o instalatie de
protectie impotriva tesnetului (IPT) compusa dintr-un paratrasnet ¢u dispozitiv de amorsare
(PDA), avand un avans de amorsare AL = 15 ps si raza minima de protectie Rp = 13,00 m {pentru
nivelul de protectie 1, intarit, la h = 2 m), montal pe un catarg din otel inoxidabil, cu lungimea de
2 m care se va fixa pe un trepied pentru terasa si va i legat la priza de pamant locala prin doua
conductoare de coborare.

Varful paratrasnetului PDA trebuie sa fie cu cel putin 2 metni deasupra zonelor pe care
le protejeaza.

Prinderea conductoarelor de coborare de elementul de captare se va realiza prin
intermediul unui adaptor cu doua coborari din otel inoxidabil, pentru conduector plat.

Conductoarele de coborare se vor monta aparent, pe werasa cladirii, pe suporti de
sustinere pentru fixarea conductorului plat (platbanda OLZn 25x4 mm) dispusi la distanta de 1,00
m unul de altul si pe peretii exteriori prin intermediul unor cleme de distantare pentru plathanda,
cu perforatie, dispuse la distanta de 1,00 m una de alta.

Pe fiecare conductor de cobordre trebuie instalat un racord pentru verificare la
conectarea acestuia la priza de pAmdnt (piesa de separatie). Pentru scopuri de misurare, racordul
trebuie 53 poatd fi deschis cu ajutorul unci scule. in utilizare normald acesta trebuie si rimdnd
inchis,

Piesele de separafie aferente fiecdrei coborliri se vor monta la h=2,00 m fata de cota
amengjata a terenuluoi.

I*e umul dintre conductoarels de coborare, deasupra piesei de separatie, se va monta un
contor de lovituri de trasnet, digital, cu 1P 65,

Conductoarele de legatura la priza de pamant locala, ale conductoarelor de coborare,
realizate din platbanda OLZn 40x4 mm, se vor monta aparent pe peretii exterion ai cladirii prin
intermediul unor cleme de distantare pentru platbanda, cu perforatie, dispuse la distanta de 1,00
m una de alta si ulterior ingropate la h = 0,80 m. Ele se vor proteja mecanic de la nivelul solului
pana Ia inaltimea de + 1 80'm printr-o teaca de protectie pentru conductor piat.

Pentru aceastd clidire s-a prevazut o prizi de pAmam anificiald, comuna, atit pentru
protectia impotriva socurilor electrice dntorste echipamentelor electrice interioare cit i a
descarcarilor atmosferice realizatd pe conturul constructiei (circuit inchis), a clrei rezistenid de
dispersie nu va depdisi valoarea de 1 {1

Se instaleazd mai intdh prizele de pdmdant 5 conductoarcle de legare la acestea 5i numai
dupd asceea se monteazd conductoarele de coborire astfel incit legarea acestora la prizele de
pamént 3 se poatd face imediat dupa instalarea lor.

Toate conexiunile intre componentele instalafici de protectie impotriva tilisnetului se

vor face numal prin sudurd electrica.
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La toate legaturile realizate prin sudurd s¢ va avea in vedere refacerea stratului de zine
deteriorat in urma sudurii.

Toate proeminentele, twburile de ventilare, balustradele, jgheaburile de pe acoperis
trebuie conectate la conductoarele de coborare, jar sectiunea sudurii trebuie sa nu fic mai mica
decat cea a conductorului propriu-zis.

Legaturile si sudurile trebuie realizate efectiv atat mecanic cat si electric, respectiv cu
coliere, cu sunuburi, cu balturi, prin sertizare, nituire sau sudare.

Suprapunerile jonctiunilor trebuie sa nu fie mai mici de 20 mm pentru toate tipurile de
conductoare. Supraletele de contact trebuic sa fie curatate mai intai si trataie contra oxidarii si
actiunii galvanice cu un amestec necoToZiv.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului trebuie sa fe robuesta din punct de vedere
miecanic si sa ofere 0 buna rezistenta la coroziune,

g. FPrize de pamant

Pentre aceasta cladire, la o distanfa de 2,00 m de fundafia acestein, se va realiza o
priz de pimant artificiald, alcatvita din electrozi verticali, distribuiti uniform pe contur {circuit
inchis), la distanta de 3,00 m unul de altul si legati intre ei prin electrozi orizontali.

Electrozii verticali vor fi confectionati din jeavi OLZn 2 12" si lungimea de 1,50 m.
Ei se vor ingropa la adéncimes de 0,70 m fafa de suprafaja solului.

Electrozii orizontali (conductoarcie de legitura dintre electrozii verticali) vor fi
realizati din plathandi OLZn 40x4 mm. Adancimea de ingropare a acestor electrozi va i de 0,80
m si vor fi sudati la capatul superior al electrozilor verticali.

Leganerile intre electrozii verticali §i electrozii orizontali ai prizei de pimifint se vor
realiza prin sudurd electrici.

La toate legaturile realizate prin sudura s¢ va avea in vedere refacerea stratului de zinc
deteriorat in urma sudurii.

La priza de pimint proiectatd se vor racorda atat conductoarele principale de legare la
pamant din interiorul cladirii prin intermediul ,PS"" pieselor (de separatie), nulul tehnologic
«BEP™ prin intermediul pieselor de separatie (PS”, cat si toate conductoarele de coborare de o
elementele de captare ale trasnetului prin imermediul PS" (a pleselor de separatic) special
destinate.

Dupd realizarea prizei de pAmint, se va misura rezistenfa de dispersie a acestein, care
va trebui i fie mai micd de 10, Hind prizi de pimint comuni atdt pentru protectia impotriva
socurilor electrice datorate echipamentelor electrice interioare cfii si a desciiredrilor mmosferice.

In cazul nerespectani acestei valori, a rezistentei de dispersie, s¢ va completa cu
electrozi suplimentari,

Priza de pamant proiectata va i interconectata cu prize de pamant a Uzinei Electrice
printe-un conductor din platbanda de OLZn 40x4 mm, pozat in pamant, in profilul de sant al
cablurilor electrice de alimentare cu energic electrica, in scopul echipotentializarii.

Utilajele cu montaj in extedor (GEA) vor fi conectate la priza de pamant locala,
proiectata, prin conductoare de legare la priza de pamant, realizate din plathanda de OLZn 40x4
mm, montate de-a lungul intregulul trasen de cablun de alimentare cu energie electrica, a acestora,
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I Tnstalarii tevmice si ventifatle

Climatizarea obiectivulul {incalzire si racire) se va realiza prin intermediul a doua
sisteme cu debit de agent frigorific variabil (VRF) cu trei tevi {pot functiona simultan in regim
de incalzire si racire in [unctic de necesarul fiecarei incaperi) fiecare dintre ele avand puterca
de racire de 206W . Fiecare dintre cele doua sisteme va i formal dintr-o unitate exterioara si 8
unitati interioare de tavan de tip caseia cu refulare pe patru directii (eu puteri de racire cuprinse
intre 1,5 si 4,5k'W). Sistemele YRF vor functiona in regim de incalzire pana Iz temperaturi
exterioare extreme (-25C). In grupurile sanitare, oficiu si pe casa scarii au fost prevazuti
convectori electrici cu termostal montati pe peretii exterion.

WVentilarea spatiilor s¢ va realiza in sistem descentralizat prin intermediul unor
recuparatoare de caldura cu dublu flux montate la partea superioara a peretilor exteriori (imediat
sub nivelul tavanului fals).Se vor monta dous recuperatoare de 150m3/h in camera de control
acces de la Parter, patru recuperatoare de 150m3/h in aala de sedinte de Ia etaj si cate un
recuperator de 100m3/h in tiecare dintre cele patru birouri. Pentru evacuarea aerului viciat din
grupurile sanitare si din oficiu a fost prevazul un numar de cinci ventilatoare de extractie cu
debitul de 100m3/h echipate cu valva de aspiratic cu con reglabil si cu grila exterioara cu lamele
de suprapresiune. In vederea compensarii aerului evacuat si pentru ventilarea naturala a spatiilor
secundare au fost prevazute grile de transfer montate in usi.

T, Instalatil sanliare

Alimentarea cuo apa rece de consum se va realiza de la reteava aferenta Terminalulu
de pasageri prin intermediul unei conducte din PEHD32-PN 10 montata ingropat sub adancimea
de inghet. In vederea compensarit eventualelor Nuctualii de presiune a [ost prevazut un vas de
expansiune cu capacitatea de 100 litri montat in tavanul fals al grupurilor sanitare de |a Parter.
Prepararea apei calde menajere s-a prevazut a se realiza prin intermediul unui boiler electric de
|00 Titri snontat in tavanul fals al grupurilor sanitare de la Parter. Distributia apei calde si reci de
consum s¢ va realiza prin intermediul unei retele de conducte PPR co insertie de fibra compozita
izolate termic si anticondens.

Au fost prevazule patru grupuri sanitare Riecare dintre ele fiind echipat cu lavoar cu
haterie monocomanda, vas WC cu rezervor ingropat si sifon de pardoseala. Oficiul de la etaj va i
echipat cu un spalator din inox si cu racord (apa si canalizare) pentru masina de spalat vase,
Canalizarea obiecteleor sanitare pecum si condensul unitatilor de climatizare se va realiza din
conducte PP cu diametre cuprinse intre 32 si 125mm. Conductele sistemului de canalizare vor i
izolate fonic si anticondens. Evacuarea canalizarii menajere se va face printr-o conducta din PYC-
K( catre statia de pompare ape uzate (SM) cu debitul de 2m3/h si inaltimea de pompare de Bmea
amplasata in apropierea cladirii. De la statia de pomparcapa uzsia va i refulata prin intermediul
unei ¢onducte din PEHDG63-PMN10 catre sistemul de canalizare menajera al Terminalului de
pasageri. Racordarea instalatiei de condens la instalatia de canalizare menajera se va face prin
intermediul unor sifoane care sa impiedice patrunderea in incaperi a mirosului neplacut.In aceste
sifoane se va turna ulei care sa impiedice evaporarea apei si sa asigure pastrarea garzii hidraulice
pe toata durata anului,
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Captarea si evacuarea apelor meteonce cazute la nivelul teraser se va realiza prin
mtermediul unui sistem gravitational alcatuit din patrw receptori de terasa (echipati cu sistem de
degivrare cu fir incalzitor) si din conductele PP aferente. Evacuarea apelor pluviale se va face prin
intermediul unei conducte PVC-KG-SN8 catre sistemnul de canalizare pluviale al parcarii si
drumurilor adiscente.

I¥. Insralarii de curenti slabi

SISTEM DE SUPRAVEGHERE VIDEQ

Sistemul de supraveghere video va fi destinal supravegheril zonei si monitorizarii
fluxului de personal in interiorul zonei protejate,

sistemul de supraveghere video asigura unmatoarele functiuni:

— supravegherea punctelor de control instalate pe fluxul de intrare;

~ supravegherea punctului de control de securitate al perscanelor;

~ supravegherea de ansamblu a activitalii in interiorul si in proximitatea cladirii;

~ inregistrarca pentru o durata de cel putin 30 de zile a imaginilor furnizate de camerele
video, la rezolutia maxima a acestora si la o rata de 10fps pentru camerele fixe si 25 fps
pentru camerele mobile (PTZ, speed dome ete);

— redarea acestor inregistrari la o calitate satisfacatoare - cu posibilitatea observarii
persoanelor ¢e sunt surprinse pe imaginile inregistrate;

— posibilitatea de vizualizare a imaginilor furnizale de camere in timp real, precum si a
inregistrarilor pe baza diferitelor criterii de cautare prin intermediul unui soft user
friendly” care nu blocheza activitatea de monitorizare in timp real;

— posibilitate de administrare lerarhizata a accesului personalului la softul de vizualizare a
imaginilor.

Pe fluxul de intrarc vor fi prevazute doua camere video cu functie FR (Face

Recognition}, supravegherea controlului de securitate si supravegherea de ansamblu in interionul
si exteriorul cladirii fiind realizata cu camere video fixe. Accesul autovehiculelor infdin zona
protejata este monitorizat cu camere video de tip speed dome.
Vizualizarea imaginilor furnizate de camerele video se face cu ajutorul statiilor de
lucru, instalate dupa cum urmeaza:
- | statie de lucru cu doua monitoare, instalata la parter in camera agentilor de securitate

acroperiiara;
= | statie de lucru cu dovs monitoare, instalata la parter in camera brigazii antiteroriste

din cadrul SRI;
1 statie de lucru cu doua monitoare, instalata la etaj in dispeceratul de sceuritate;
- 1 statie de lueru cu doua monitoare, instalata la etaj in camera centrului de eriza;

Imaginile fumizate de camerele video instalate sunt preluate de catre sistemul VMS
existent in terminalul de pasageri.
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SISTEM DE CONTROL ACCES

Sistemul de control al accesului va fi destinat controlulul, ordonarii si monitorizarii
fluxului de personal in interiorul zonel profejate, prin verificarea autorizatiei de acces pentru
persoana care solicita accesul in zona.

«  Sistemul va asigura controlul accesului prin toate punciele de acces de lz nivelul
zonelor de securitate,

¢ Ristemul de control acces va resliza urmatoarele functivmi:

— restrictionarea accesului neautorizat al persoanelor in zonele de securitate ale
obiectivului;

— wverificarea identitatii personalului, monitorizarez si reglementarea Nuxurilor de
persoane in obiectiv:

— semnalizarea tentativelor de patrundere neautorizata | nivelul zonclor de
securitate, cu indicares Rltrulun unde au loc acesiea;

— moniterizarea operationala si tehnica a componentelor subsistemului;

— transmiterea catre software-ul de management a datelor privind accesele valide si
invalide, precum si a semnalelor de alarma si sabotaj, oferind acestuia controlul Alirelor;

- oblinerea de situatii si rapoarte privind prezenta, circulatia si raspandirea
personalului in zonele de securitate ale obiectivului;

— dezactivarea centralizata a filtrelor de conirol acces in cazul aparitiei unor
evenimente deosebite (incendii, situatii de urgenta);

- inregistrarea si stocarea tuturor informatiilor de tranzitare prin filtrele de control

HECE S,

» Sistemul de contrel acces va controla si limita accesul in anumite zone ale
obiectivului in functie de preferintele beneficiarului. Controlel secesului se va realiza prin
dispozitive de monitorizare s1 blocare/deblocare a usilor, coroborat cu orarele stabilite de catre
beneficiar. Restrictionarea accesului pe usile de acees se va realiza tinand cont de fiecare utilizator
in pane si de dreptul de acces in anumite spatii. Toate caile de evacuare vor permite deblocare
autemata in caz de incendiu,

«  Sistemul va avea ca scop identificarea si restrictionarea accesului in anumite spatii,
in functie de drepturile acordate fiecanai utilizator, La fiecare punct de intrare in zona protejata, se
va asigura un dispozitiv care citeste un identificator aflat in posesia solicitantului, analizeaza

drepturile lui de acces si deschide usa sau semnalizeaza interdictin,

+  Sistemul va mregistra inlr-o baza de date toate tranzactiile (intrare/iesire, fortari ale
usilor),

» Restrictionarca se va putea realiza in functie de zilele lucratoare, zile nelucratoare,
concedii.
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*  Filtrele de control acces sunt compuse din:

— Interfata de control acees cu sursa de alimentare;
Cititor de cartele de proximitate;

~  Buton deschidere usa la cerere;

- Electromagnet pentru blocarea/deblocarea usii;

— Buton deschidere usa in caz de urgenta;

= Sistemul de control al accesului asigura controlul bidirectional si unidirectional al
accesului.

= Pentru fiecare punct de acces se va configurat o zona de spatiu-timp care permite
completarea drepturilor de acces prin folosirca unor calendare individualizate sau comune pentru
mai mulie puncte de acces, in conformitate cu cerintele si regufamentul de ordine interioara al
beneliciarului,

*  Elementele de blocare a usii vor i de tip electromagnet, in functie de tipul de usa
care asigura trecerea prin punciul de acces respectiv. Pe fluxul de intrare este instalat un turnichet
full-hight, dublu, prin care se face accesul perspanelor. Pentru tumichetul full-hight, dotat
constructiv cu automatizare de actionare a deschiderii/inchiderii, se va realiza comanda prin
intermediul sistemelor proprii de actionare, decizia de actionare fiind luata de modulul de control
al accesului din punctul respectiv, conform cu drepturile alocate cardului — utilizatorului care
solicita accesul.

*  Alimentarea cu energie electrica a sistemului de control acces se va realiza din
tabloul electric destinat alimentarii sistemelor de curenti slabi.

«  Pentru asigurarea functionarii continue a sistemulut, in caz de pierdere a alimentarii
cu lensiune a sursei principale, pana la intrarca in functiune a grupului generator, echipamentele
alerente sistemulwi control acees vor fi alimentate din surse de alimentare 12 Vee prevazule cu

acumulatoare.

Caracteristicile tehnice principale ale echipamentelor wilizate wvor respecta
urmatoarele cerinte:

Centrala confrol acces i efraciie:

—  Conectarea TCP-1P, R5485;

—  Interfata cititoare: Wiegand, Clock&Data:

—  Mumar cititoare; 2;

- B zone de efractic;

= Carcasa cu protectic antisabotaj;

—  Alimentare; 12Vee cu sursa inclusa si acumulator;

Modrlul comitrol acces:
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Conectarea RS485;

[nterfata cititoare: Wicgand, Clock&Data;

Mumar cititoare; 2;

— Carcasa cu protectie antisabotaj;

Alimentare: 12Vec cu sursa inclusa si acumulator;

I

Cititorul de proximitare;

Interfzta Wicgand;

— Frecventa de citire de 13,56 MHz;

— Carduri compatibtle: MIFARE;

CGama de temperatura se va incadra intre limitele -:20°C ... +30°C;
—  Gradul protectie; min IP55;

Buron deschidere wsa fa cerere:

—  Montare: Aplicata;

— lesire contact; NO=-COM,

- Material carcasa: Aliaj de zing;

Brven deschidere usa in coz de wrgenta:
— 3 comutatoare NC-COM-NO;
- Protectie de plastic;
Fara sticla;
—  Armare cu cheie;

Electromagmel:

— Forta de retentie de 280 kgF;

— Permile monitorizare stare usa;
= Echipat cu LELY stare;

—=  Include suport L si Z;

Sistemul wva permite gestionarea unitara cu cel instalat in cadrul Terminalului
acroportulil si va uliliza aceleasi carduri de acces.

SISTEMUL DE DETECTIE S| ALARMARE LA EFRACTIE

Sistemul de detectie si alarmare locala la efractie va asigura:

— detectia patrunderii in spatiile protejate;

— detectarea prezentei persoanelor;

- monitorizarea deschiderii usilor de acces in zonele supravegheate;
- alarmare in caz de efractie sau sabolaj.
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Rolul sistemului este s& detecteze incercarile de patrundere neautorizata in spatiile
proiejate si sa alarmeze personalul desemnat de beneficiar cu protectia fizica.

Sempalizarea incercarii de efractic se realizeaza acustic, prin intermediul sirenei de
exterior amplasata la exteriorul cladirii (spre accesul principal), respectiv a sirenelor de interior.

Sistemul de detectie si alarmare la efractie integrat cucontrol acces trebuie sa raspunda
urmatoarelor criterii;
- sa fie capahil su declanseze in orice moment, in care se impune, o alarma:
— sa reduca la minim riscul alarmelor false;
sa semnalizeze orice defectiune din sistem;
— sa poata fi verificat fara intreruperi majore ale functionardi sale.

Echipamentele aferente sistemului de detectie si alarmare locala la efractic vor fi
conectate lo centrala de detectie efractie montata in camera "Camera tehnicaServer”,

Pentru a indeplini autonomia de functionare de 24 de ore in stand-by si 30 de minute
in stare de alarma a sistemului de detectie si alarmare la efractie, elementele de efractic se vor
alimenta din sursele centralei CE&CA si ale modulelor de extensie MAE, astfel incat
acumulatoarele de back-up ale acestora sa asigure aceasta cennta. Breviarele de caleul pentru
consumul energetic sunt prezentate in partea serisa a documentatied.

Pentru armarea/dezarmarea sistemului s¢ va prevedea o tastatura amplasata in holul

principal de la etaj.

Sistemul de detectie si alarmare locala la efractie se va realiza cu urmatoarele
elemente;

-~ detector de prezenta PIR + AM;

— detector de soc;

— detector inundatii;

— conta¢ magnetic;

~ sirenad de interior cu flash;

— sirena de exterior cu flash.

Sistemul de detectie si alarmare locala la efractic are doua stari de functionare, si
dEnurme;
— starea normala;

- stared de alanma;

a) Functionarea in stare normala
In starea normmala de functionare (nici o semnalizare de la reteaua de detectie si

semnalizare) centrala supravegheaza starea sistemului:
— integritatea liniilor de detectie;
continuitatea reteler de interconectare;
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= integritatea si buna functionare a sursei de alimenare (de baza din reteaua de 230V
si rezerva din acumulatorii proprii).

b} Functionarea in stare de alarma

Orice tentativa de patrundere prin efractie in oricare din zonele protejate este sesizata
instantaneu prin elementele prezentate anterior si transmisa la centrala de supraveghere din camera
de tehnica. Sistemul localizeaza si indica locul exact in care are loc tentativa de patrundere prin
efractie. In acelasi timp centrala comanda avertizarea acustica. Evenimentele sunt memorate si
stocate in memoria centralei. Urmeaza apoi interventia personalului autorizet si instruit pentru
aceasta. Dupa rezolvarea problemei, sistemul se reinitializeaza si revine in starca normala de
functionare.

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de detectie si alarmare la efractic sc va

realiza din tabloul electric TES destinat alimentarii sistemelor de securitate,

Pentru asigurarea functionarii continue a sistemului, in caz de pierdere a alimentarii cu
tensiune a sursei principale, pana la intrarea in functiune a grupului generator, echipamentele
aferente sistemului de detectie efractie, respectiv control acces vor fi alimentate din surse de
alimentare 12 Vee prevazute cu acumulatoare capabile sa mentina o autonomie de functionare, |a

intreruperea alimentarii de bazea.

Cablarea echipamentelor se va face cu urmatoarele tipuri de cabluri astfel:

— ¢ablu tip 2x2x0.8mm Halogen Free, pentru conectarea clectromagnetilor si a
butoanelor de deschidere usa in caz de urgenta;

eablu tip UTP 4x2x0.5mm Halogen Free, pentru conectarea cititoarelor de carduri

si pentru conectarea modulelor de conirol acees la centrala;

— cablu tip 6x0,22mm Halogen Free, pentru conectarea echipamentelor de detectie
complexe la centrala si pentru alimentarea in 12Vee a tastaturilor de armare-dezarmare:

— cablu de efractie tip 6x0,22mm Halogen Free, peniru conectarea echipamentelor de
detectie simple la centrala si la modulele de extensie;

— cabluy tip N2XH 3x1,5mm* pentru echipamenicle alimentate direct din tabloul
electric cu circuite de securitate {230V ca).

SISTEM SUPRAVEGHERE VIDEQ SUB VEHICULE

Pentru zona de acces auwto cu functionare tip SAS s-au ales doua sisteme de
supraveghere sub vehicule, montate in carosabilul SAS-ului, langa ambele porti,

Sistemul se va integra si va functiona in completarea sistemelor de supraveghere video.
Sistemul de supraveghere sub vehicule se va instala la ambele puncie de acees in SAS, imediat
dupa poarta de intrare, astfel incat dupa accesul vehicolului in SAS, supraveghetorul va avea

imaginea completa & sasiului vehiculului in canza.
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Sistemul se va incastra in platforma betonata auto si va asigura inregistrarea linfe cu
linie a sasiului vehiculelor, Este prevazut cu solutic de iluminare pentru obtinerea de imagini de
calitate. Sistemul va avea posibilitatea inregistrarii numerelor de inmatriculare si asocierea

acestors cu imaginile sasiului vehicolului in canza.

VOCE DATE

Postul de control acces va fi prevazut cu prize de voce-date, conectate la reteaua de
vooe date a acroportului.

Orhiect 2 — Accese si amenajar] exterioare
1 Structuri rufieve

Accese

Accesul in zona securizata se va putea realiza prin punctul de securitate nou propus in
partea de nord a parcarii projectate, Accesul se realizeaza prin intermediul sensului giratoriu
existent pe DN1 (Soseaua Alba Tulia) la intersectia cu Strada Eurapa Linita 51 a noii bretele de
#cces proieciata, perpendicularz pe DNI, care asigura accesul de intrare si iesire in parcarea
destinata Aeroportului Sibiu, la care se adauga o suprafata de befon ce va permite infiintarea unui
punct de acces control, prevazul cu intrare si jesire din zona securizata.

Fluxul de cireulatie propus se realizeaza prin acces de intrare direct din breteaua
parcarii, inainte de controlul de acces si cu iesire dupa punctul de acces prin intermediul alipiinii a
unei alte suprafete curbe de beton ce permite legatura de tip “bypass” intre breteaua de intrare,
respectiv iesire din parcare.

Platformele de legatura ce se vor alipi bretelelor de scces se vor realiza in sistem rutier
rigid, cu suprafata de wzura din beton rutier BCR4.5, prevazuta pentru un trafic de tip foarte gren.

Sistemul rutier aferent platformelor de legatura vor avea urmatoare aleatuire:

« 20 cm strat de uzura din beton BCR 4.5

# 25 em strat din balast stabilizat

s 3lcm strat balast amestec optimal

In zona accesului se va realiza si o platforma destinata parcarii a maxim 2 autocisterne
sau automarfare pana la asigurarea accesului in interiorul incintei. In zona din fata cladiri
punctului de control acces, pentru protectia fizica a cladirii impotriva coliziunii cu autovehicule,
se vor monta bolarzi din teava metalica umpluta cu beton.

Parcare de lunga durata pentru angajatii aeroporiului

Paralel cu breteaua de acces intrare catre terminalul de pasageri se propune executia
unei parcari de lunga durata ce va deservi personalul din Postul de control acces, prin infiintarea
unei platforme cu legatura de acces intrare si iesive in lungul bretelef proicctate, dupa punctul de
contrel in parcare, respectand sensul unic dispus pe breteava projectata.
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Parcares propusa insumeuza un numar de 24 locuri de parcare standard de 5,00x2,50m,
dispuse oblic [a un unghi de 60grade, astfel incat inclinatia sa facilileze intrare si fesirea din locul
de parcare pe directia sensului unic de deplasare. Parcarea este dispusa pe doua randuri, stanga
dreapia unui drum central cu latimea de 5.00m ce va permite o singura directie de deplasare in
sens unic de la punctul de control catre terminalul de pasageri.

Intrarea in parcare se face prin intermediul punctului de control acces cu card de acces
special emis pentru personal autorizal, iar iesirea se realizeaza prin urmarea fluxului perimetral
pana la iesiren prin punctul de control.

Platforma parcarii si bretelele de legatura ce se alipesc bretelei principale se vor reliza
in sistem rutier fexibil, identic cu sistemul rutier al acesteia.

Sistemul rutier aferent parcarii si bretelelor de lepatura vor avea urmatoare alcatuire:
o 5 cm strad de ueura din beton asfaltic tip BA16 rul 3070 (EB 16rul 50/ 70);

e 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD22 .4 leg 50070 (EB22 dleg 50/70);
s B om strat de baza din mixtura asfaltica AB31.5 baza 50/70 (EB3 1.5baza50/70);

o 25 ¢m strat superior de fundatic din balast stabilizat cu lianti hidraulict;
« 30 cm strat inferior de fundatie din balast 0-63;

« 30 cm stral de forma stabilizat cu lianti hideanlici.

Semnalizarea ruticra

Pentru semnalizarea verticala se vor utiliza indicatoare rutiere de averizare, de
reglementare de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare si informare de tip mare.

Montarea indicatoarelor se va face pe stilpi cu diferite profiluri, executate din otel
zincal la cald sau in confomitate cu proiectul.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din tabla de aluminiu de 2 mm, protejzte impotriva
coroziunii prin vopsire, pe fata carora se aplica folie reflectorizanta din clasa I {tip Diamond
Grade Prismatic) sau din clasa [T {tip High Intensity Prismatic).

Protejarea panoului se face prin grunduire si vopsire in culoarea gri, pentru a nu
incomoda participantii la trafic care vin din sens opus. Inainte de lipirea foliei se verifica
planeitatea panoului, fiind acceptate neregularitati de maximum | mm. Montarea semnelor se va
face cu inclinatiie corespunzatoare atit pentru drum cat si spre sol conform SRIS48/1-2011,
SR1848/2-2011.

Serierea de pe panourile de presemnalizare a directiilor intr-o intersectie va fi de "tip
normal ™.

Avand in vedere dezvoltarile din zona terminalului, semnalizarea rutiera urmeaza a se
definitiva dupa receptia la terminarea lucrarilor, inainte de darea drumului in circulatie.

La analizarea lucrarilor de marcaj se¢ va urmari asigurarea dirijarii si canalizarii
traficului atal pe imp de 71 cat si pe timp de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers.

Marcaje rutiere
- Marcajele longitudinale se vor executa astiel:

Stadin de fezabilitate T 9 Rev. 0 Ox2023



Pe sectorul cu profil de drum national:

o Delimitarea zonei mediane de partea carosabila se va face cu linie continua simpla;

o Delimitarea benzilor de circulatie pe acelasi sens se va face cu linie discontinua

simpla;
= Marcajele diverse se vor execuia asific|:

Acesiea se realizeaza pentre trecerile de pietoni, sagetile de presemnalizare a
directiilor de mers, a elementelor verticale ale infrastructurilor alaturate drumului si a altor zone
cu caracter special.

Se va pune in opera marcaj rutier pe baza de vopsea in doua componente aplicabile la
i el

i Canalirare pluviala

Apele pluviale cazute pe suprafata obiectivului sunt preluate prin intermediul unui
sistem de canalizare format din guri de scurgere, conducte si camine si deversate in caminele
colectorului principal care deservesie drumul de acces catre Terminalul de pasageri (pentru zona
de Nord - Parcare) sau in canalizarea existenta a suprafetelor de miscare aeroportuare (pentru zona
de¢ Sud — Cabina Poarta $i coperting), Gurile de scurgere vor fi echipate cu gratare din fonta, se vor
incadra in ¢lasa de sarcina rutiera D400 si vor avea racorduri de iesire DN 160mm. Caminele vor
avea diametrul camerei de lucru DNEDmm, si vor fi echipate capace din fonta si scara de acees i
vior avea clasa de sarcina rutiera D400, Conductele sistemului de canalizare vor fi din PVC-KG-
SNE se vor poza ingropat pe un pat de nisip sub adancimea de inghet si vor fi semnalizate cu folie
din polietilena.

In vederea preluarii apelor meteorice din zona copertinelor, au fost prevazute doua
rigele, clasa ruticra D400, care deverseaza in caminele CNI st CN2 ale retelei de canalizare
proiectate. Apa pluviala provenita de la terasa Cabinei poarta va i deversata in caminul CN3,

it Creved e securiiaie

Pentru amplasarea noului punct de control acces este necesara reconfigurarea gardului
perimetral de securitate pe o lungime de aproximativ 150m.
Infrastructura gand

Infrastructura gardului se compune din fundatii izolate circulare cu D=300 mm.

Cota de fundarea a fundatiilor izolate, este de -0.95 fala de cota terenului sistematizat.

Grinzile de soclu, sum rezemate pe fundatiile izolate si se vor intersecta cu stalpii
metalici.

Betonul din fundatitle izolate este C16/20, atat in fundatiile izolate cat si in grinzile de
socu.
Suprastructura gard

Suprastructura este compusa din;

- Stalpi metalici din teava rectangulara

- Plasa bardurata 2x(1200x2 500 ) intre doi stalpi consecutivi pentru gard TIP 1.

Swdin de fezabilitate LS Rev. D 022025



Longitudinal, la partea superioara a gardului, se va adauga sarma ghimpata, fixata pe
o structura metalica secundara. Este prevazula si o sarma lamata de tipul NATO, tot la parntea
superioara a gardului (fixata pe sarma ghimpata) pentru sporirea securitatii gardului,

Obiectul 3 — Echipamente de securitate aeroportuara
Pentru realizarea controlului de securitate necesar asigurani accesului persoanelor in
intenorul zonelor acroportuare securizate, postul de control acces trebuie dotat cu urmatoarele
echipamente:
a. Echipament control bagaje agabaritic dual view <1 bucat
b. Echipament de detectare a urmelor de explozibili ETD, slandard ECAC - 2 bucati

a. Echipament control bagaje agabaritic dual view -1 bucaia

Echipamentul trebuie sa fie projectal pentru o asigura controlul de seceritate al
bagajelor agabaritice de man dimensiuni,

Echipamentul trebuie sa indeplineasch pentru ambele unghiuri de vizualizare ceringele
de securitale previizute la pet. 12.3 din Repulamentul (UTE) 2015/1998 al Comisiei din § noiembrie
2015, de stabilire a masurilor detzliste de implementare a standardeler de baza comunc in
domeniul securitifii aviajiei, cu modificirile si completirile ulierioare, respectiv Decizia (C)
201 5/8005 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune
privind securitatea aviaiei, cu modificirile si completirile ulterivare,

Cerinjele privind calitatea imaginii radioscopice previzzute la pet. 12,3 din Decizia (C)
2015/8005 trebuie indeplinite pentru imaginile aferente ambelor unghiuri de vizvalizare produse
de cele doua generaloare,

Dimensiunea tunefului de inspecfie: minim 1400x 1700 mm (latime x inaltime).

Viteza rolelor transportoare interne de minim 0,22 mis,

Doua monitoare TFT color Full-HD cu diagonala minima de 23" montate pe o consola
separata impreuna cu tastatura’pupitru de comanda.

Rezolutia firului de cupru pentru ambele unghiuri de vizualizare: minim 36 AWG,

standard.

Imaginea afiatd pe ecran pentru ambele unghiuri de vizuslizare trebuie sa penmita
operatorului si vadd un fir de cupru cositorit neizolat cu diametrul de 0,254 mm expus pe
polimetacrilat de metil (PMMA, de ex. Perspex, Plexiglas) conform prevederilor pet. 12.3.2, lit. a
din Decizia de punere in aplicare a Comisiei din 07.07.2022 de modificare a Deciziei de punere in
aplicare a Comisiei C (2015) 8005 din 16.11.2015 de stabilire a misurilor detaliate de
implementare a standardelor de baza comune privind securitatea aviaiei.

Penetrarea i otel pentra ambele unghiuri de vizualizare: minim 55 mm, standard.

Procesare digitala a imaginilor alb-negru si color:

= zoom electronic pana la 6dx;
imbundtifirea conturului;

- negativarea imaginilor alb-negru astfel incat la o imagine monocroma albul sa
devind negru si negrul sa devind alb;

- discriminarea organica - anorganica a materialelor (stripping);
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= nivel variabil al contrastului;

- mnivel variabil al penetriirii.

Facilivifile de prefucrare a imaginii vor fi resetste automat la afisarca imaginii
urmiditoare.

Echipamentul trebuie sa atba capacitfifi si posibilitii de a arhiva automar min. 100,000
imagini la aceeasi calitate cu imaginea vizualizata de operator.

Echipamentul trebuie sa aiba capacitili de a salva imagini pe suport de memorie
exten.

Echipamentul trebuie sa aiba capacititi de a converti imaginile in format comercial sau
alte formate pentru iImagini.

Echipamentul trebuie sa permitd logarea si individualizarea conturilor de acces pentru
un numdr de minim 50 de utilizatori.

Sistemnul TIP trebuie sa fie instalat, funcfional si trebuie sa indeplineasea minim
cerinjele detaliate previizute in Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, respectiv, sa confind opjiunea
de a seta procentul imaginilor introduse astfel incat procentul de FT1 care urmeazd sa fie proiectat
sa poatd 11 fixat.

sistemul de proiectare a imaginilor virtuale de articole periculoase (TIP - Threat Tmage
Projection) - trebuie sa respecte cerinfele prevazute la pet. 12.5 din Regulamentul {[JE) 2015/1998,
respectiv Declzia (C) 2015/8005.

Ceneratoare de radialii X co tensiunea anodica de operare de minim 200kV.

UPS extern online dubla conversie, cu timp de backup de minim 10 minute, pentru
oprirea in siguranta a echipamentului.

Paturi cu role mecanizate minim 1,2 m inteare f minim 1.2 m iesire,

Radiafia de scipiri: mai mica de | pSv/ora, la suprafaja aparatului.

Ciarantat sa nu voalere filme foto cu sensibilitate de pana la 1600 150,

Indlimea de la sol a benzii transportoare; 600 - 800 mm.

Capacitatea de transport a benzii: minim 5000 kg, uniform distribuita.

Drimensiuni de gabarit:

- greutate: maxim 5000 kg,

= dimensiuni (lungime x latime x inaltime) maxim 6500 x 2200 x 2800 mm. Nu se
accepta dimensiuni ce vor depasi valorile precizate fiind limitate de spatiul disponibil in cladirea
PCA.

Alimentare refea 400 Vea, £10%, 50Hz=3Hz, maxim 4 kVA.

Gama temperaturilor de operare 0°C .. +40°C,

Umiditatea relativa; 10%...90% fara condensare,

b. Echipament de detectare a urmelor de explozibili ETD, standard ECAC - 2 bucati

Echipamentul trebuie sd respecte cerinjele standardelor comunitare impuse de
reglementirile Comisiei Europeng;
. Regulamentul 32008 al Parlamentului Ewropean si al Consiliului din [1.03.2008
privind norme comune in domeniul securitifii aviajiei civile si de nbrogare a Regulamentului {CF)
nr. 232002002 cu modificirile si completarile ulterivare;
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. Regulamentul {UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembeie 2015, de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitifii aviatiei,
cu modificérile si completirile ulterioare;

. Decizia (UE) ne. 800572015 de stabiliee a maswrilor detaliate de implementare a
standardelor de baza comune privind securitatea aviagiei, cu modificirile si completirile ulterioare;

S fie inscris in lista ECAC (European Civil Aviation Conference) in vigoare pentru
echipamente ETD, respectiv baza de date a Uniunii privind securitatea lanfului de aprovizionare -
echipamente de securitate (htips:/ksda.ec.europaew).

Echipamentul de detectare a urmelor de expiozibili ETI (conform configuraiiei
software gi hardware furnizate) trebuie 53 fi trecut cu succes o evaluare, a modului de respectare a
cerinjelor comunitare, efectuatd de citre un organism tehnic de testare dinte-un stat membru UE
conform metodologiei de testare CEP (Common Evaluation Process) a ECAC,

Echipamentul ETD ofertal trebuie sa detina statutul de "marca UE' sar "marca UE in
curs de aprobare” conform Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 2020/1 11 al Comisiei
din 31 ianurie 2020 de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 2015/1998 in
ceea ce privegle aprobarea echipamentelor de securiiate a aviafiei civile si tarile terfe recunoscule
ca aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de baza comune din domeniul
securithfil aviafiel civile,

Echipamentul de detectare a wrmelor de explozibi (ETD) trebuie s fie capabil de a
colecta 3i analiza particule de pe suprafaja sau conjinutul bagajelor sau al expedierilor presupus
contaminate $i de a indica, prin declangarea unei alarme, prezenta urmelor de explozibili.

Echipamentul trebuie s8 respecte cerinjele comuniizre si najionale care s permita
utilizarea acestwia in mediul specific pentru controlul de securitate pe aeroport al pasagerilor
(inclusiv a bunurilor acestora) 5i al expedierilor, in concordangi cu cerinfele de la cap. 12, pet, 12.6
din Regulamentul (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 nolembrie 2015, de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitidiii aviatiei, cu
madificinle si completirile ulterioare.

Echipameniul nu trebuie si con{ind elemente radioactive sau alte surse radiologice
care si necesite Tndeplinirea de ceringe specifice CN.C. AN,

Echipamentul trebuie s3 detecteze cel putin substanjele explozive conform
standardului comunitar,

Echipamentul trebuie &i aibd un concept de operare care s permitd utilizarea simpld
a acestuia cu un timp de analizd de maxim 10 secunde. Colectarea umelor/particulelar de
explozivi se va face prin gtergerca obiectelor/bagajelor suspecte, folosind consumabile adecvate.
Pornirea ciclului de prelevare/analiza trebuie i fie automat declansati la introducerea unei probe.

Echipamentul trebuie s permitd afisarca substantelor care au determinat alarma.

Echipamentul ETI trebuie 53 salveze detaliile privind alarmele.

Echipamentul ETD trebuie s& fie dotat cu softwarehardware care si permitd
gestionarea integratd a procesului de exploatare, verificare si intrejinere. Acesta va fi dotat inclusiv
cu perifericele necesare salviirii pe suporli externi a datelor/arhivelor de date, cel putin 2 porturi
usB.
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Echipamentul ETD trebuie si poatd £ utilizat in regim intensiv determinat de cerinfele
de control de securitate 5i de traficul de pasageri de pe aeroport - minim 120 esantioane/h.

Echipamentul va fi furnizat cu documentafia de utilizare 5 intrejinere, emise de
producitor in limba englezi, precum i traducerea acestora in limba romédni.

Pentru ca echipameniul ETD 58 corespundd unui anumit standard, trebuie si fie
capabil de a detecta i indica prin declangarea unei alarme materialele explozive enumerate in
apendicele 12-1, care este clasificat «CONFIDENTIAL# si trebuie tratat in conformitate cu
Decizia 2001/844/CE, CECO, Euratom a Comisiei. (Decizia CE nr. 1635/17.03.2014). In acest
sens se vor prezenta documente emise de organisme de centificare recunoscute la nivelul Uniunii
Europene care s ateste incadrarea in standardul cerut prin decizia clasificatd separata a Comisiei.
(Reg. UE nr. 278/19.03.2014). De asemenea s¢ vor furniza si procedurile de operare (CONOPS)
care au stat la baza procesului de certificare a acestor sisteme in limba engleza i in limba roménd,

Tensiunea de alimentare; 230Vea, +10%0/-15%, 50-60Hz.

Principiul de functionare al echipamentului ETD este prin scanare cu ajutorul ionizarii
nonradicactive, sau I'TMS (lon Trap Mobility Spectrometry) sau LITMS (Linear Trap Mobility
Spectrometry),

Echipamentul ETD previzut cu baterie interna care sa permita funclionarea completa
minim 45 minute fara alimentare la refeaus electrica. Nu se accepta ofertarea alternativa a unui
UPS, acest [ucru reducand din portabilitatea echipamentului.

Echipamentul igi va fsce in mod automal calibrarea, respectiv trebuie i fie capabil s8
execute calibrarea internd in mod automat.

Echipamentul trebuie sa respecte standardele internationale privind electrosecuritatea
§i EMC (se vor prezenta documente in acest sens de la producitor),

Timpul de punere in funcfivne (warm-up) trebuie si nu depaseasca 30 minute.

Echipamentul va analiza in mod automat urmele de explozibili fird a solicita vreo
acfiune suplimentard a unui operator; modul de prezentare al resuliatului se face prin afisare pe
ecran dar §i sonor. Operatorii vor £ instruili cu privire la utilizarea echipamentului.

Analiza urmelor de explozibili se va declansa In mod automat fird a fi pecesard
interveniia operatorului,

Ofertantul va fi capabil sa asigure, pe toatd durata de exploatare a echipamentului
ETD, consumabilele necesare funclionarii s utilizdirii echipamentului, biblioteca de substanje
expandabila, biblicteca adaptabild de substan{e, calibranfi’dopanii cu durata mare de utilizare.

Echipamentul ETD va fi fumnizat cu seturi (truse, piese) de testare a capacititii de
detectie care vor fi insofite de documente care si ateste calitatea de produs recomandot de
producditor.

Echipamentul ETD va fi furnizat cu seturi (truse, piese) de calibrare a parametrilor de
detectie, pentru situatiile in care calibrarea internd esueard.

Echipamentul ETD nu va avea pir{i in miscare, exceptie fac doar ventilatoarele
interne si rolele imprimantei interne,

Echipamentul ETD va avea in mod obligatoriu posibilitatea conectarii in refeava
Ethemet a beneficiarului, prin cabluri UTP la prizele de date RIS ale refelei.

Accesul la programarea echipamentului ETD se va face pe baza de parola,
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Programarea echipamentului ETD s¢ va face prin minim doud metode: local si de la
distan{d (ex. port R5232/Ethernet §i calculator/laptop).

Echipamentul ETD va i echipat cu sistem de alarma opticd vizibild (se va descrie
funcfionarea si semnificatia mesajelor afisate).

Fchipamentul ETD va semnaliza operatorului, prin semnale acustice si optice
corespunzatoare, statusul echipamentului pe pericada regimului de warm-up/start-up si a
regimului normal de funclionare.

Echipamentul ETD va avea o procedurd automata de verificare zilnica o parametrilor
de funciionare gi'sau deteciie; rezultatele testului vor fi afigate pe ecranul propriv; de asemenes va
exista posibilitatea tipdririi acestor rezuliate ale verificarii.

Echipamentul ETD mebuie sa aiba posibilitatea colectiini de date statistice si de
montorizare prin refeaua Ethernet (trebuie 53 aibd adaptor Ethemet incorporat).

Echipamentul ETD trebuie 53 aibd posibilitatea stocirii rezuliatelor analized, (se vor
memora minim: data, ora i rezultatul analizei),

Dimensiunile echipamentului ETD se vor incadra in urmitoarele limite gabaritice
(Indlfime x Latime x Adincime): $50mm x 500mm x 500mm.

Echipamentul va [i previzut cu un display integrat (built-in), de nalta rezolutie, color,
cu tehnologic touch-screen si diagonala de minimum 9"

Ciama temperaturilor de operare: 0°C.. . +40°C,

Gama temperaturilor de stocare: 0°C,,, +40°C,

Umiditates relativii: 0...93% fird condensare.

4. Principalii indicatori tehnico-cconomici aferenti investitiei:

a} indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+#M), In conformitate cu devizul
general;
VALOARE FARA TVA

e Total 1334224275 lei

& constructii — montaj (C+M) 7.216,227.19 lei

VALOARE CU TVA
s Total 15,822,405.04 lej
*  constructii — montaj (C+M) 8.587.310.36 lei

b} indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care
sa indice atingerea tintei obiectivalui de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Dupa finalizarea integrala a investitiei, suprafetele construite vor fi urmatoarele:

Obsect | — Cladire punct control acces
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Suprafita construith cladire : 218mp
Suprafata desfasuratd constructie punct control; 436mp

Obiectul 2 — Accese si amenajari exterioare
Suprafata totala : 2682mp, din care
Suprafate beton: 1926mp

Suprafata asfalt ;756mp

¢) indicatori financiar, socio-economici, de impact, de rezultat‘operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Valoarea obiectivului dupa realizarea lucrarilor de executie 15,822 405.04 lei, inclusiv TVA.

d) durata estimata de exccutie a obiectivului de investitii
- & de luni, din care durata de exccutie efectiva a lucrarilor este de 4 luni;

5.5, Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigorarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform graduloi de detaliere al propanerilor tehnice

Se va asigura respectarea prevederilor din Legea 1041995 a calitatii in constructii,
privind cerintele de rezistenta, stabilitate, durahilitate, fiabilitate, sipuranta in exploatare si
protectia mediutui.

Pentru controlul calitatii acestora vor fi implicate :

- Inspectia de Stat pentru controlul calitatii, pe faze determinante,

- Consultanta sau dirigintele de santier,

- Responsabilin tchnici cu controlul calitatii al executantului,

- Asistenta tehnica a Proiectantului

Produsele folosite vor fi autorizate, atestate, certificate dupa cum este cazul.

La terminarea lucrarilor s va intocmi cartea constructied si se va urmari programul
pentru urmarirea comportarii in timp a constructied.

Laboratosrele folosite vor fi atestate corespunzator.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizel financiare
si economice: fonduri proprii, eredite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stal, fonduri externe nerambursabile, alte surse

legal constituite

Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si pot fi fonduri proprii, credite bancare, fonduri externe nerambursabile sau alte surse legal
constituite,

VI URBANISM, ACORDURI 51 AVIZE CONFORME
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6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtineril autordzatiel de eonstruire

Pentru autorizarea luerarilor de | Punct conirol aces”, pentm Aeroportul International
Sibiu a fost emis de catre Primaria Municipiului Sibiu Sibiu, Cenificatul de urbanism nr. 1681 din

04.11.2022,

6.2, Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lepe
Extrasele de carte funciara sunt anexate prezentei documentatii,

6.3. Actul administrativ al awtoritatii competente pentru protectia medivlui, masori de

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documeniatia tehnico-ecconomica

A fost depusa documentatia pentru obtinerea avizului APM Sibiu,

6.4, Avize conforme privind asigurarea atilitatilor

Avizele sunt mentionate in Certificatul de Urbanism, respectiv;
- alimentare cu energie elecirica SDEE Electrica - Aviz

- serviciul de Telecomunicatii Speciale < Aviz

- fibra optica RCS-RDS - Aviz

= salubritate — Aviz

6.5. Studiul topografic, vizat de catre DCP
Studiul topografic a fost depus la OCPI Sibiu,

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specifical obicctivalui de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Avize ! acorduri specifice:
- Acordul’ autorizatia Administratorului drumului
- aviz politia ratiera
- Respectarea Normativ C 107/1997
- Respectarea Ordin nr, 119/ 04.02.2014
VIL IMPLEMENTAREA INVESTITIE]

7.1, Informatii despre entitatea responsabila co implementarea investitiei
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Entitatea responsabila cu implementarea projectului este RA Acroportul International
Sibiu,

7.2, Strategia de implementare

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 6 luni, din care durata de
executic a lucrarilor este de 4 [uni.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Aeroportul International Sibiu are experienta in exploatarea, operarca si inlretinerca
infrastructuri acroportuare, Aeroportul International Sibin are personal specializat si bine pregatit
pentru asigurarea controlului de Securitate, in cooperate cu Serviciul Roman de Informatii,
Brigada Antitero.

In wma realizarii investitici se impune cresterea numarului de personal al
Beneficiarului, care deserveste aeroportul cu minim 5 angajati fata de cel existent. Aceste persoane
vor unma cursun specifice de pregatire in exploatarea, operarea si infretinerea infrastructurii

asroporivan:.
7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

In Analiza institutionala se regasesc toate informatiile privind asigurarea capacitatii
managerizle 51 institutionale.

VI CONCLUZI 51 RECOMANDARI
Realizarea investitiel va genera;
- cresteren securitatii asroporiuare;
- posibilitatea asigurarii alimentarii cu carburanti si piese de schimb in conditii optime

pentru Aeroportul International Sibiu
- indeplinirea cerintelor Annex o ED Decision 20017/021/R  Certification

Specilications and Guidance Material for Aerodromes Design CS-ADR-DSN [ssue 6;

PRESEDINTE, SECRETARUL GENERAL AL JUDETULIL,
Daniela Cimpean loan - Radu Récen
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Proiectant,
SC GEO ARC SRL, CIF RO12891196, J23/390/2002

(denumirea persoanei juridice si datele de identificare)

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

Anexa nr. 2 la H.C.J. Sibiu nr. 101/ 2023

PUNCT CONTROL ACCES/ SECURITATE AUTO SI PERSOANE, ALTELE DECAT PASAGERII

SCENARIUL 1

Valoare fara

:Ir: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 |Amenajarea terenului 8.700,00 1.653,00 10.353,00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea
13 Tinitials 5.000,00 950,00 5.950,00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 10.000,00 1.900,00 11.900,00
Total capitol 1 23.700,00 4.503,00 28.203,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 |Bransament la reteaua de gaze naturale 0,00 0,00 0,00
2.2 |Bransament la reteaua de energie electrica 0,00 0,00 0,00
2,3|Post de transformare 0,00 0,00 0,00
Total capitol 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii 5.700,00 1.083,00 6.783,00
3.1.1. Studii de teren 5.700,00 1.083,00 6.783,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 [Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
acorduri si autorizatii 6.800,00 1.292,00 8.092,00
3.3 [Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 3.000,00 570,00 3.570,00
3.5 |Proiectare 572.449,09 108.765,33 681.214,41
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate 270.000,00 51.300,00 321.300,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 1.800,00 342,00 2.142,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 12.000,00 2.280,00 14.280,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 288.649,09 54.843,33 343.492,41
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 |Consultanta 150.000,00 3.800,00 153.800,00




3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 130.000,00 0,00 130.000,00

3.7.2. Auditul financiar 20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.8 |Asistenta tehnica 158.757,00 30.163,83 188.920,83

3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 50.513,59 9.597,58 60.111,17

3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 43.297,36 8.226,50 51.523,86

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre

Inspectoratul de Stat in Constructii 7.216,23 1.371,08 8.587,31

3.8.2. Dirigentie de santier 108.243,41 20.566,25 128.809,66
Total capitol 3 896.706,09 145.674,16 1.042.380,24

CAP

ITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

6.995.312,01

1.329.109,28

8.324.421,29

4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 140.131,63 26.625,01 166.756,64
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 3.819.925,00 725.785,75 4.545.710,75
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 .

Dotari 59.000,00 11.210,00 70.210,00
4.6 .

Active necorporale 0,00 0,00 0,00

Total capitol 4

11.014.368,64

2.092.730,04

13.107.098,68

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 [Organizare de santier 57.083,55 10.845,87 67.929,42
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier 57.083,55 10.845,87 67.929,42
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 .. . .
Comisioane, cote, taxe, costul creditului 158.757,00 0,00 158.757,00
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii 36.081,14 0,00 36.081,14
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 7.216,23 0,00 7.216,23
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 36.081,14 0,00 36.081,14
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare 79.378,50 0,00 79.378,50
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 1.176.927,47 223.616,22 1.400.543,69
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 9.200,00 1.748,00 10.948,00
Total capitol 5 1.401.968,02 236.210,09 1.638.178,11

CAP

ITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste




6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 2.500,00 475,00 2.975,00
6.2 [Probe tehnologice si teste 3.000,00 570,00 3.570,00
Total capitol 6 5.500,00 1.045,00 6.545,00
TOTAL GENERAL 13.342.242,75| 2.480.162,29| 15.822.405,04
dincare:C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 7.216.227,19| 1.371.083,17 8.587.310,36
PRESEDINTE, SECRETARUL GENERAL AL JUDETULUI,

Daniela Cimpean loan - Radu Raceu



Proiectant,
SC GEO ARC SRL, CIF RO12891196, J23/390/2002

(denumirea persoanei juridice si datele de identificare)

DEVIZUL

al obiectului de investitii CLADIRE POST CONTROL

PUNCT CONTROL ACCES/ SECURITATE AUTO SI PERSOANE, ALTELE DECAT PASAGERII

SCENARIUL 1
Valoare fara
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 Rezistenta 978422,88 185.900,35 1.164.323,23
4.1.2 Arhitectura 1442190,03 274.016,11 1.716.206,14
4.1.3 Instalatii 2.057.065,95 390.842,53 2.447.908,48
4.1.3.1 |[Instalatii sanitare 23.291,87 4.425,46 27.717,33
4.1.3.2 [Instalatii de ventilatie 48.183,85 9.154,93 57.338,78
4.1.3.3 [Instalatii termice 14.524,90 2.759,73 17.284,63
4.1.3.4 |Instalatii electrice 1.561.985,33 296.777,21 1.858.762,54
4.1.3.5 |[Instalatii curenti slabi 409.080,00 77.725,20 486.805,20
TOTAL | - subcapitol 4.1 4.477.678,86 850.758,98 5.328.437,84
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 140131,63 26.625,01 166.756,64
TOTAL Il - subcapitol 4.2 140.131,63 26.625,01 166.756,64
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita

montaj 1.179.925,00 224.185,75 1.404.110,75
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
45 Dotari 59.000,00 11.210,00 70.210,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll - subcapitol 4.3 1.238.925,00 235.395,75 1.474.320,75
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total | + Total Il + Total Ill) 5.856.735,49| 1.112.779,74 6.969.515,23

Intocmit,
ing. Raoul Dragomir




Proiectant,
SC GEO ARC SRL, CIF RO12891196, J23/390/2002

(denumirea persoanei juridice si datele de identificare)

DEVIZUL

al obiectului de investitii ACCESE S| AMENAJARI EXTERIOARE

PUNCT CONTROL ACCES/ SECURITATE AUTO SI PERSOANE, ALTELE DECAT PASAGERII

SCENARIUL 1
Valoare fara Valoare cu
. . . . - TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 . . . . - .

Terasamente, sistematizare pe verticala si alte amenajari exterioare | 2.237.797,96 425.181,61| 2.662.979,57
4.1.4 Instalatii 279.835,19 53.168,69 333.003,88
TOTAL | - subcapitol 4.1 2.517.633,15| 478.350,30| 2.995.983,45
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
TOTAL Il - subcapitol 4.2 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita

montaj 0,00 0,00 0,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll - subcapitol 4.3 0,00 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total | + Total Il + Total Ill) 2.517.633,15| 478.350,30| 2.995.983,45

Intocmit,

ing. Raoul Dragomir




Proiectant,
SC GEO ARC SRL, CIF RO12891196, J23/390/2002

(denumirea persoanei juridice si datele de identificare)

DEVIZUL

al obiectului de investitii ECHIPAMENTE DE SECURITATE

PUNCT CONTROL ACCES/ SECURITATE AUTO SI PERSOANE, ALTELE DECAT PASAGERII

SCENARIUL 1
Valoare fara Valoare cu
. . . . - TVA
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 . . . . o .

Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 0,00 0,00 0,00
4.1.2 Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4.1.3 Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4 Instalatii 0,00 0,00 0,00
4.1.4.1 |Curentitari 0,00 0,00 0,00
4.1.4.2 |Curentislabi 0,00 0,00 0,00
4.1.4.3 |Sanitare 0,00 0,00 0,00
4.1.4.4 |Instalatii termice si ventilatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - subcapitol 4.1 0,00 0,00 0,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
TOTAL Il - subcapitol 4.2 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita

montaj 2.640.000,00 501.600,00| 3.141.600,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll - subcapitol 4.3 2.640.000,00 501.600,00| 3.141.600,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total | + Total Il + Total Ill) 2.640.000,00 501.600,00( 3.141.600,00

Intocmit,

ing. Raoul Dragomir




